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RESUMEN DEL CONTENIDO EN ESPANOL E INGLES

(Maximo 250 palabras — 1530 caracteres, aplica para resumen en espafiol):

RESUMEN

Con la implementacién del sistema operativo de transporte en el municipio de Fusagasuga,
se actualiz6 el sistema unificado de transporte mediante el uso de tecnologias SIG para que
el municipio se vea beneficiado., se propone modificar algunas de las rutas de transporte
publico ya pactadas en la resolucion administrativa N° 178 de abril del 2013, se sugiere un
cambio en el parque automotor, una modificacién en los tiempos de los rodamientos del
sistema operativo, un cambio en los paraderos o puntos de control, para que las empresas
vinculadas dentro del sistema unificado de transporte puedan mejorar la movilidad en el

servicio de transporte publico.
ABSTRACT

With the implementation of the transport operating system in the municipality of Fusagasuga,
the unified transport system was updated through the use of GIS technologies so that the
municipality can benefit, and thus propose new public transport routes within the urban area
where there is a solution to the mobility of the municipality, it is proposed to modify some of
the public transport routes already agreed in the administrative resolution N © 178 of April
2013, suggests a change in the vehicle fleet, a modification in the times of the bearings of the
operating system, a change in the whereabouts or control points, so that the companies linked
within the system Unified transport can improve mobility in the public transport service.
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA
ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

1. RESUMEN EJECUTIVO

Con la implementacion del sistema operativo de transporte en el municipio de Fusagasuga, se
actualiz6 el sistema unificado de transporte mediante el uso de tecnologias SIG para que el
municipio se vea beneficiado. Para ello, se realizaron aforos vehiculares en diferentes puntos de
la ciudad donde se presentan embotellamientos en las horas pico 0 en eventos que se realizan
dentro del casco urbano, estos puntos estan ubicados en la avenida Manuel Humberto Cardenas
Vélez, Carrera Octava y Avenida de las palmas, esto, con el fin de determinar el volumen y
comportamiento vehicular, y asi proponer nuevas rutas de transporte publico dentro del casco
urbano donde se dé solucién a la movilidad del municipio, se propone modificar algunas de las
rutas de transporte publico ya pactadas en la resolucion administrativa N° 178 de abril del 2013,
se sugiere un cambio en el parque automotor, una modificacion en los tiempos de los rodamientos
del sistema operativo, un cambio en los paraderos o puntos de control, para que las empresas
vinculadas dentro del sistema unificado de transporte puedan mejorar la movilidad en el servicio

de transporte publico.

Todo esto con el fin de que exista una mejora en el funcionamiento por parte de las empresas de
servicio publico que se quieran vincular al proyecto, el objetivo principal de este proyecto radica
en la modificacién de rutas existentes que transitan por un mismo sector, brindar nuevas
alternativas de rutas para cubrir las necesidades de los usuarios que utilizan este medio para
movilizarse dentro del casco urbano e implementar paraderos para el acceso y descenso de

usuarios dentro de la zona central del municipio.
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2. INTRODUCCION

“La solucion a los problemas de congestion en las ciudades no esté en la construccion o ampliacion
de la malla vial, sino que radica en la planificacién y optimizacién del transporte masivo, que
permita satisfacer la demanda de usuarios haciendo un buen uso de los recursos existentes y
garantizando la accesibilidad de las personas de diferentes actividades econdémicas” (Ingenierias
USBMed, 2016, VVolumen 7, No. 2). Asegurando que la prestacidn del servicio de transporte publico
cumpla con las necesidades requeridas por la poblacion que hace uso de este medio de transporte
dentro de los cascos urbanos y zonas metropolitanas. Las ciudades con mayor desarrollo
urbanistico actualizan los tiempos de los rodamientos y las rutas en busca de una optimizacién
en los recorridos que realizan, “Es importante anotar que la infraestructura de la via es el aspecto
mas importante y el que menos variabilidad presenta para el funcionamiento de la movilidad
urbana, por lo que debe ser optimizado en funcién de los usuarios de las vias (personas) y no de
los vehiculos que se desplazan por ellas, evaluando la gestion sobre la demanda, la actuacion del
servicio de transporte publico y el transporte privado, la movilidad de los peatones, el transporte
de carga, la infraestructura de las vias, la seguridad del transito y la gestién del transito”
(Ingenierias USBMed, 2016, Volumen 7, No. 2). “Es uno de los factores primordiales para una
buena operacion del servicio, es la planeacion del mismo, especialmente la programacion de los
rodamientos o itinerarios que deben cumplir los vehiculos de Transporte Publico Colectivo Urbano,
para satisfacer adecuadamente la demanda de pasajeros, minimizar los gastos de operacién y

maximizar las ganancias de los conductores y transportadores” (Quintero Andrés, 2005).

La expansion urbana en el municipio de Fusagasuga ha aumentado, debido a esto, se han venido
presentando problemas en la movilidad en algunas zonas en horas pico y/o eventos que se
realizan en el casco urbano, es por esto que se realizaron aforos vehiculares en horas valle y pico
para determinar qué tipo y cantidad de vehiculos transitan por estos puntos de mayor congestion,
en donde se evalud y se presenta en el desarrollo de este proyecto posibles soluciones para una

optimizacion en los desplazamientos por parte del transporte publico.

Por medio de la modernizacion en el sistema unificado de transporte y la necesidad presentada
por los usuarios, se implementé un proyecto por medio de herramientas SIG en donde se
representa una posible mejora en la movilidad del servicio de transporte publico en el municipio
esta misma abarca gran parte de la movilidad en la ciudad de Fusagasuga. En el cual se propuso

dar una solucién para que la fluidez en la prestacion del servicio aporte un cambio positivo. Se
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caracteriz6 y realizo la correspondiente cartografia de las rutas existentes ya que por medio de

esta se pudieron sugerir nuevas alternativas para que pueda haber una solucién en la movilidad.

3. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

El sistema unificado de transporte presente en el municipio de Fusagasuga, se esta viendo
afectado por la cantidad de vehiculos de uso publico y privado que transitan por las principales
vias del municipio en las horas pico, esto causa embotellamientos debido a la poca capacidad que
tiene la malla vial, ademas, diferentes rutas de transporte publico comparten el mismo trayecto en
algunos puntos de la ciudad causando demoras en el servicio y afectando a los usuarios que

utilizan este medio de transporte para su desplazamiento dentro del casco urbano.

El casco urbano y la via panamericana se ven afectados en las horas pico y/o en cualquier evento
que se realice en el municipio, ya que se producen embotellamientos y el transporte publico tiene
dificultades para cumplir con los tiempos de los rodamientos, por esta dificultad se retrasan las
rutas causando irregularidades en la secuencia del plan de rodamiento, ocasionando un acopio de

usuarios mayor a la capacidad de transporte de cada automotor.

La zona central del municipio no cuenta con paraderos para el acceso y descenso de los usuarios,

por tal motivo se presentan demoras y desorganizacion en la fluidez de la movilidad.

¢ En qué puntos del municipio se presentan embotellamientos a causa de congestion vehicular?
¢,Se pueden implementar y/o modificar rutas, sugerir paraderos para el acceso y descenso de
usuarios en la zona central del municipio para cumplir con las necesidades requeridas por los

usuarios para mejorar la movilidad?
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4. JUSTIFICACION

El municipio de Fusagasuga, Cundinamarca ha tenido una expansién urbana desde el afio 2005
al afo 2017, en donde su incremento en la poblacion ha sido de 32.546 habitantes (Dane, 2017),
debido a esto la movilidad ha tenido un cambio drastico por falta de un estudio de la secretaria de
movilidad en donde se tenga en cuenta el crecimiento poblacional del municipio ya que el aumento
de los vehiculos que transitan por las principales vias afectan la fluidez del transporte publico en

el casco urbano.

La ampliacion de la malla vial o implementacién de pico y placa es una posible solucion a largo

plazo para que exista una mejora en la movilidad del servicio de transporte publico.

Es necesario realizar una optimizacion de las rutas de transporte publico con el fin de que no se
presente caos vehicular en las horas pico y/o en eventos que se realizan en el municipio. Es asi,
como a partir de la recoleccion de datos de las rutas de transporte publico, toma de aforos en
horas valle/pico, planificacion de paraderos en algunos puntos criticos del municipio, valoracion de
las necesidades de los usuarios, se pueden generar diferentes alternativas para que el
funcionamiento del servicio de transporte publico dentro del casco urbano tenga un cambio positivo
en los tiempos de desplazamientos realizados por parte de vehiculos de servicio publico y privado,

aumentando la calidad y la eficiencia del servicio.
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5. OBJETIVOS

OBJETIVO GENERAL

Optimizar el sistema de transporte publico del municipio de Fusagasuga, a partir de la
resolucion administrativa N°. 178 del 16 de abril de 2013, planeando nuevas rutas,
modificando las rutas ya existentes y proponiendo paraderos de acceso y descenso

de los usuarios con el uso de herramientas SIG.

OBJETIVO ESPECIFICO

Estructurar la informacién suministrada por el sistema unificado de transporte, referente al

transporte publico del municipio de Fusagasuga.

Analizar el sistema de transporte publico pactado en la resolucion administrativa N° 178,
haciendo uso de herramientas SIG, creando, eliminando o modificando las rutas de

transporte publico en el casco urbano del municipio de Fusagasuga.

Proponer paraderos para el acceso y descenso de usuarios en la zona central del

municipio de Fusagasuga.

Elaborar mapas tematicos que evidencien los ajustes al sistema de transporte publico para

uso en el sistema unificado de transporte.
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6. MARCO REFERENCIAL

6.1 MARCO TEORICO

El casco urbano del municipio de Fusagasuga ha presentado una expansion urbana, a causa de
esto, los cambios que ha tenido el municipio han involucrado principalmente a las personas que
diariamente hacen uso del servicio de transporte publico, el aumento de vehiculos de uso publico
y privado en los ultimos afios ha generado congestidn en las vias principales en las horas pico y/o
en eventos que se realizan en el municipio, lo cual ha hecho que el transporte publico no pueda

cumplir con los tiempos de sus recorridos causando retrasos en los tiempos de rodamiento.

6.1.1 Movilidad Vial

Uno de los mayores problemas que aqueja el municipio es la movilidad en el transporte publico,
en plena modernizacidn y expansion del municipio el caos vehicular que se presenta retrasa la
movilizacion de las personas que hacen uso de la prestacion del servicio de transporte publico, el
trafico dentro del casco urbano es una de las mayores dificultades y se deben plantear nuevas

alternativas para que disminuya la congestion vehicular.
6.1.1.1 Diagnostico Vial

El analisis de la movilidad arranca de la evaluacion del actual modelo de sociedad, a partir de las
causas que generan la movilidad y de sus efectos es innegable que el desarrollo socioecondémico
heredado del siglo XX genera continuamente nuevas necesidades de movilidad las cuales tiene

que valorar, cambiar y promover.
6.1.1.2 Efectos De La Movilidad En El Sector Urbano

Las necesidades de la movilidad planteadas anteriormente producen una serie de efectos que mas
alla de su transcendencia en el proceso mismo de movilidad, influyen en el desarrollo econdémico

y social.

Contaminacion y cambio climatico: la industria automovilistica, las distintas administraciones y los
propios usuarios tienen que implicarse en la reduccion de la contaminacion mediante el desarrollo

de energia alternativas y el uso racional del vehiculo
6.1.1.3 Volumen De Transito Promedio En Aforos Vehiculares

‘Los volumenes de transito siempre deben ser considerados como dindmicos, por lo que
solamente son precisos para el periodo de duracién de los aforos. Sin embargo, debido a que sus

variaciones son generalmente ritmicas y repetitivas, es importante tener un conocimiento de sus
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caracteristicas, para asi programar aforos, relacionar volimenes en un tiempo, y lugar con
volumenes de otro tiempo y lugar, prever con la debida anticipacion la actuacion de las fuerzas

dedicadas al control del transito y labor preventiva, asi como las de conservacion.

Se define el volumen de transito promedio diario (T.P.D), como el nimero total de vehiculos que
pasan durante un periodo dado en dias completos, igual 0 menor a un afio y mayor que un dia,

dividido entre el numero de dias del periodo” (Douglas Méndez, 2009, maestria en vias terrestres).

6.1.2 Crecimiento De La Economia A Partir Del Transporte

Los periodos de prosperidad econdémica generan un aumento de la movilidad, tanto en el caso del
vehiculo privado como, especialmente el del transporte publico, a menudo, las vias se convierten
en un elemento fundamental para la movilidad, ya que una gran cantidad de vehiculos de uso
publico movilizan usuarios de diferentes niveles socio econdémicos. “El transporte es fundamental
para nuestra economia y nuestra sociedad. La movilidad es vital para el mercado interior y para la
calidad de vida que aporta a los ciudadanos la libertad de viajar. El transporte permite el
crecimiento de la economia y la creacion de puestos de trabajo: ha de ser sostenible a la luz de
los nuevos retos que se nos plantean. El transporte es mundial, por lo que una actuacién eficaz

exige una decidida cooperacion internacional.” (Siim Kallas, 2011, unién europea).

14



6.2 MARCO LEGAL

RESOLUCION ADMINISTRATIVA N.° 178 (abril 16 de 2013)

La siguiente resolucién administrativa es la que rige a partir del 16 de abril de 2013 para la
prestacién del servicio publico en el municipio de Fusagasuga, en esta resolucion se establecen
los lineamientos que deben cumplir las empresas prestadoras del servicio. Se podran los puntos
de la resolucién que se ajustan para el desarrollo del proyecto de investigacion y se adjuntara toda

la resolucion en la tabla de anexos.

“‘Por medio de la cual se ajustan los recorridos de las rutas autorizadas de servicio publico
de transporte terrestre automotor de pasajeros en el radio de accidén del municipio de

Fusagasuga y se conceden permisos.

CONSIDERANDO

A. Que conforme a lo establecido en el articulo octavo de la ley 336 de 1996, las autoridades
que conforman el sector y el sistema de transporte seran las encargadas de la
organizacion, vigilancia y control de la actividad transportadora dentro de su jurisdiccién.

B. Que conforme a lo establecido por el articulo 9 del decreto 170 de 2001 la prestacion del
servicio de transporte metropolitano distrital o0 municipal sea de caracter regulado.

C. Que conforme a lo previsto en el capitulo IV del decreto 170 de 2001, se puede ejecutar
modificaciones a las rutas asignadas, alternativas de servicio que ha fijado el legislador
para resolver las demandas insatisfechas de transporte publico colectivo de transporte de
pasajeros, fines esenciales del estado servir a la comunidad, promoverla la prosperidad
general y garantizar la efectividad de los principios, derechos y deberes consagrados en
la constitucion.

D. Que laresolucion administrativa N.° 050 DE 2004 expedida por la administracion municipal
se ajusto los recorridos de las rutas autorizadas de servicio publico colectivo de transporte
terrestre automotor de pasajeros en el radio de accion del municipio de Fusagasuga.

E. Que se ha determinado la necesidad de ajustar algunos recorridos dado el aumento de la
dinamica poblacional que ha sido marcada en los ultimos 8 afios, aunado a proyectos que
necesariamente obligan a cambios en el recorrido de algunas rutas de servicio publico

colectivo.” (Alcaldia municipal de Fusagasuga Cundinamarca, 2013)
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6.3 MARCO CONCEPTUAL

Transporte publico: El transporte publico es un medio de desplazamiento en el cual se ven
beneficiados usuarios para llegar a un lugar determinado para poder realizar sus ocupaciones
diarias “Comprende los medios de transporte en que los pasajeros no son los propietarios de los
mismos, siendo servidos por terceros. Los servicios de transporte publico pueden ser

suministrados tanto por empresas publicas como privadas” (Ana Escalona, monografias, 2018.)

Aforos vehiculares: El estudio de aforos vehiculares es el punto de partida para poder determinar
y conocer el comportamiento de una via, carretera, calle o avenida, para poder obtener datos de
interés como la capacidad de la via o la cantidad de vehiculos que transitan por ellas en un periodo

de tiempo determinado.

Bases de datos: Una base de datos es un sistema de informacidn organizada y relacionados por
modelos légicos, se compone de una o varias tablas, “segun la autora Victoria Bembibre una base
de datos es un banco donde se almacenan datos que comprenden diversas temas y organizacion
pero que comparten una relacién o vinculo entre si en donde se ordenan y se clasifican en
conjunto” (Victoria Bembibre, definiciones ABC, 03/09/2009.) En este proyecto de investigacion se
crearon tablas de datos de aforos para relacionar e identificar el volumen vehicular que presenta

en cada via en donde se realiz6 el estudio.

Movilidad: Es el uso de vias por medio de automdviles, buses, bicicletas tiene su comportamiento,
volumen y facilita su accesibilidad a lugares necesarios para el desplazamiento de los usuarios
que hacen uso de ella. “El concepto de movilidad, hace referencia a una nueva forma de abordar
los problemas de transporte desde un marco integral, el cual busca hacer equitativo el uso de la
malla vial por los diferentes actores, puesto que se considera un recurso escaso que nunca podra
crecer al ritmo que crece el parque automotor, con el fin de facilitar las nuevas necesidades de
desplazamiento de las personas y de las mercancias, en una ciudad o region” (Ana flechas,
Universidad Nacional, 3/8/2006.)

Sistema de informacion geografica Es la integracion de software y datos geograficos que

permiten representar, describir y hacer un analisis las dinamicas que se presentan en el planeta,
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estos sistemas de informacion geografica permiten representar cartograficamente cualquier dato

siempre y cuando se tenga o se le asignen unas coordenadas geogréficas, planas o arbitrarias.
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7. DISENO METODOLOGICO

La zona de estudio del proyecto se localiza dentro del perimetro urbano del municipio de
Fusagasuga Cundinamarca, las coordenadas geogréficas para la cabecera municipal son
4°20'14"N 74°21'52"0, la temperatura promedio es de 20° C con una altitud promedio de 1728
msnm. Esta ubicada a 59 km al suroccidente de Bogota, en una meseta delimitada por el rio Cuja'y

el Chocho, el cerro de Fusacatan y el Quinini.

Limites: Norte: con los municipios de Silvania y Sibaté.
Sur: con los municipios de Arbelaez, Pandi e Icononzo.
Oriente: con los municipios de Pasca y Sibaté.

Occidente: con los municipios de Tibacuy y Silvania.

COLOM B A

DEPARTAMENTO DE CUNDINAMARCA

1:3.000.000

1:400.000

PERIMETRO URBANO FUSAGASUGA

v e
ELABORADO POR sf-ﬂl&s\:z‘f:?gfaFl GIRALDO 1 :1 0.000

llustracion 1 Ubicacion geografica, elaboracion propia.
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7.2 DESARROLLO METODOLOGICO

AREA DE ESTUDIO CASCO URBAND

FACAVILIDAD HORA PICO

MECESIDAD DEL SERVICIO DE
///_/) TRAMSFORTE PUBLICO
RECOLECCION DE
DATOS ‘\—\_\_\—\%
RUTAS EXISTENTES

AFOROS VEHICULARES

—*  BASE DE DATOS PARADERDS
TRATAMIENTO DE LA HUEVAS PARMA ACCESO Y
INFORMACION BUTAS | DEscenso DE
_H SOFWARE SIG UsUaARIOS

FAODIFICACION DE RUTAS
DEL SISTERAA OPERATIVO
DE TRASPORTE

SALIDAS CARTOGRAFICAS * CARTOGRAFIA TEMATICA
RUTAE ALTERMATIVAS DE

TRANSPORTE

7.2.1 Area de estudio

El area en la que se desarrollé el proyecto de investigacion corresponde al casco urbano del
municipio de Fusagasuga, Cundinamarca. En los puntos donde se presentan embotellamientos en
la movilidad en las horas pico y eventos realizados en el mismo, tales como: la avenida Manuel
Huberto cadenas Vélez, avenida de las palmas, carrera octava, la carrera novena, calle 21 ubicada

en el barrio la gran Colombia.
7.2.2 Recoleccion de datos

Se solicitd informaciéon de las rutas de transporte publico establecidas en la resolucion
administrativa N° 178 del 2013 referente al sistema unificado de transporte, con el fin de tener una
guia para la ejecucion del proyecto de investigacién, la informacién obtenida se digitalizé mediante
el visor geografico Google Earth, para una posterior representacion cartogréfica.

Por medio de un GPS garmin se localizaron puntos en donde inician las rutas presentes en el

municipio, siendo un total de 12 estacionamientos.
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TSR 7. e A ] e e 2
Fotografia 1 Estacionamiento Eben ezer, fuente propia.
Estacionamiento Cuidad Eben ezer de este estacionamiento inician sus recorridos dos rutas;

Gran Colombia — San Antonio y Maiz Amarillo — Olaya.

7.2.3 Movilidad hora pico

Se realizaron aforos vehiculares en las horas pico y valle, determinando la cantidad de vehiculos
que transitan por los puntos donde se presenta mayor congestion vehicular dentro del casco
urbano. Se determiné que los puntos con mayor flujo vehicular son: la avenida Manuel Humberto

Cardenas, carrera 11, carrera 9, carrera 8 y avenida de las palmas.

Los aforos realizados durante el trabajo de campo se podran visualizar en la pagina 32.
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7.2.4 Rutas existentes

Mediante Google Earth se digitalizo la informacién suministrada por el sistema unificado de
transporte de las rutas existentes en el municipio, para poder determinar las rutas que transitan
por los puntos con mayor congestion vehicular y posteriormente hacer modificaciones en las

mismas.

0 & \LLAPATECIA - BEION 22 PORPALAAS

. EORN- LASALLE

( -()-“\()]" cartn

Imagen 1 Digitalizaciones rutas existentes, fuente propia.

Se digitalizaron las rutas de transporte publico, donde se evidencio en qué sectores del municipio
de Fusagasuga se produce mayor congestion vehicular, en las cuales se determinaron: avenida

de las palmas, avenida, Manuel Humberto cardenas Vélez, carrera octava y carrera novena.
7.2.5 Necesidad del servicio publico

Se establecieron nuevas rutas teniendo en cuenta las quejas y peticiones presentadas por los
usuarios que requieren la prestacion del servicio de transporte publico por zonas donde no existe
un cubrimiento por parte del sistema unificado de transporte. Estas quejas se presentan en las
oficinas de cada empresa transportadora.

Para determinar la necesidad de los usuarios que requieren la prestacion del servicio por diferentes
sectores de la ciudad o implementacién de nuevas rutas se tuvieron en cuenta tres variables:
Abandono de ruta, demoras en tiempos de rodamiento y necesidad del servicio por parte de los

usuarios.
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Se determina que el abandono de rutas por parte de los transportadores de cada empresa de
servicio es una problematica la cual no podemos dar una soluciéon ya que esto compete

unicamente a la parte administrativa de cada empresa de transporte.

Para las demoras en los tiempos de rodamiento se tiene en cuenta el recorrido de la ruta y los
puntos de control que estan establecidos para evaluar una posible modificacion, teniendo en
cuenta los siguientes criterios: si esta ruta comparte recorrido similar con una que inicie en la
misma comuna, si existen peticiones por parte de los usuarios para una modificacion de la misma
en donde no se modifiquen los tiempos de rodamiento y se genere una solucion a las peticiones
de los usuarios.

(NOTA: las quejas, reclamos y peticiones se adjuntaran en la tabla de anexos)
7.2.6 Propuestas De Rutas De Transporte

Se proponen nuevas rutas para hacer uso cuando se realicen diversas actividades tales como:
cierres viales, marchas, validas ciclismo, eventos culturales y sociales. Se sugieren nuevas rutas
para la prestacion del servicio publico en barrios donde no existe un cubrimiento por parte del

sistema unificado de transporte.
¢ e MALZ AMAR
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Imagen 2 Digitalizacion nuevas rutas, fuente propia.
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7.3 TRATAMIENTO DE LA INFORMACION

Los datos recolectados y editados se exportaron en archivos KML desde el visor geogréfico
Google Earth, se cargaron al visor geografico Google Maps en la herramienta My Maps con el fin
de representar graficamente, y obtener una visualizacion de la informacion del servicio unificado

de transporte.

Teniendo en cuenta las quejas y peticiones presentadas por los usuarios al sistema unificado de
transporte debido por la falta de la prestacion del servicio de transporte publico en algunos sectores
de la ciudad en donde la expansion urbana se ha estado desarrollando después de la actualizacion
de la resolucién administrativa, se realizan modificaciones en las rutas de transporte publico para

solucionar la problematica que se venia presentando.

Teniendo en cuenta los aforos vehiculares realizados en las principales vias de municipio se
realizo un analisis en donde se determino que 7 rutas de transporte publico transitan por el mismo
sector ubicado en la avenida Manuel Humberto Cardenas Vélez y existen peticiones de usuarios
de la comuna sur occidental para un cubrimiento hasta el centro médico medsalud, se realiza la
modificacion teniendo en cuenta el numero de rutas que comparten el mismo recorrido y las
peticiones de los usuarios. De igual modo se realizan mas modificaciones en las rutas establecidas

en la resolucién administrativa teniendo en cuenta los criterios mencionados anteriormente.

Para la implementacion del visor geogréfico se cargaron archivos Keyhole Markup Language
(KML) al visor Google Maps en la extensién My Maps, para posteriormente asignarles atributos y
descripciones con el fin de que los usuarios o el sistema unificado tenga una mejor compresion
del trabajo realizado. A este visor se cargaron archivos de las rutas de transporte pactadas en la
resolucion administrativa N° 178 del 2013, los estacionamientos con las fotografias de donde
estan ubicados. las propuestas para las modificaciones de las rutas, fotografias vectorizadas de
los tableros de cada ruta, paraderos para el acceso y descenso de usuarios y la respectiva foto

de donde estara ubicado cada paradero.
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Imagen 3 Carga de archivos al visor geografico, fuente propia.

Se agregaron las descripciones de cada ruta, paradero y estacionamiento cargado al visor
geografico. Las rutas pactadas en la resolucion se le afiadieron los siguientes atributos: Tiempo
de recorrido, distancia de recorrido, horario de servicio, letreros de su recorrido e intervalo de
tiempo de salida del estacionamiento que varia en cada ruta. Paraderos para la propuesta de los
nuevos paraderos se afadieron las fotografias donde posiblemente pueden ir ubicados. Los

estacionamientos ya establecidos se le afiadieron las fotografias de su ubicacién.
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Imagen 4 Descripciones del visor geografico, fuente propia.
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7.4 BASE DE DATOS

Con el andlisis de los aforos realizados se logro identificar los puntos con mayor congestién
vehicular, se estructuro una base de datos en PostgreSQL con la extension pgAdmin 4 y se
generaron graficas en Excel para demostrar graficamente el comportamiento y el volumen
vehicular que se movilizan en las horas valle/pico y en los puntos criticos de la ciudad, con el fin
de comprobar la existente necesidad de hacer modificaciones en las rutas de transporte publico
para dar una mejora en la movilidad en el municipio, se tuvo en cuenta cada vehiculo tomado en
los aforos las abreviaturas que se usaron en la base de datos corresponden a:

C-2P: son camionetas o autos de dos ejes para transporte de carga.

C-2G: Camiones de dos ejes para el transporte de alimentos

C-3-4: Camiones de 3y 4 ejes

C-5: Camiones de 5 ejes

>C6: Camiones de 6 0 més ejes.

BUSES HORA

INTERMUNICIPAL FINAL

(o)
VEHICULOS [+O AFOROS
- -
O
TIPO DE
@ VEHICULO

VIAS B @

NOMBRE @
DE VIA
VAN
RUTAS

RECORRIDO

llustracién 2 Modelo entidad relacion, elaboracién propia.

La base de datos que se encuentra en la ilustracion 3 corresponde a los aforos vehiculares
realizados en el municipio de Fusagasugéa en donde se tuvieron en cuenta intervalos de 15 minutos
para determinar el volumen vehicular que se encuentra desde el monumento el indio hasta la

avenida Manuel Humberto Cardenas Vélez.

En este aforo vehicular se evidencio que el mayor volumen vehicular se presenta entre las
12:00 my 12:15 pm siendo un total de 312 vehiculos, la menor cantidad de vehiculos se present6

entre las 12:15 pm y 12:30 siento un total de 172, la mayor cantidad de vehiculos tomados en esta
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muestra son autos con un total de 505 y la menor cantidad de vehiculos fueron 0 que corresponde

a buses intermunicipales, camiones de 5 ejes, camiones de 6 0 mas ejes.

Hora Taxi Autos Bus intermunicipal Busea (2P G206 C34 G 2(6 Matos Total

4 charactervarying | numeric | numeric | numeric numeric | nUMeric  nUMeric | numeric  numeric | numeric  numeric | numeric

1 11301145 i 128 0 &0 0 4 0 0 0 11 m
2 11451200 18 JE] b4 “ g 0 0 b1 255
3 12001215 14 13 0 54 13 8 0 0 0 86 32
4 12151230 2 - 4 5 3 0 0 50 172
5 12301245 17 74 57 14 5 0 0 5 13
6 (1245100 7 4 0 30 8 6 1 0 0 4 138
1 | Total hora pico 104 503 0 310 a0 35 1 0 0 361

llustracion 3 Base de datos, indio - Manuel Humberto, elaboracion propia.
En la Grafica 1 se evidencia el comportamiento del trafico desde el monumento el indio hasta la
avenida Manuel Humberto Cardenas Vélez donde el mayor volumen vehicular se presenta en

vehiculos de tipo: autos 505, moto 361 y busetas 310

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO SENTIDO INDIO -
vehiculos MANUEL HUMBERTO
600
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500
400 361
300

200

100
35

0 1 0 0

OITAXI B AUTOS B BUS INTER MBUSETA M1 EJE W2 EJES M3 EJES M5 EJES M6 EJES BMMOTOS

Grafica 1 Comportamiento de trafico, indio - Manuel Humberto, elaboracion propia.
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En el siguiente mapa se muestra el sentido de la via en donde se realizo el aforo vehicular y se
muestra una grafica donde se evidencia el comportamiento del trafico.
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Mapa 1 Comportamiento de trafico, indio — Manuel Humberto.

En la Grafica 2 se muestra el volumen vehicular de los aforos realizados desde la avenida Manuel
Humberto Cardenas Vélez hasta el monumento el indio en donde se evidencia en porcentaje de
vehiculos que transitan por la via de estudio: autos 36%, motos 26% y busetas 22%.

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO
SENTIDO INDIO - MANUEL HUMBERTO

6 EJES; OTAXI; 104
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Grafica 2 Volumen de trafico indio - Manuel Humberto
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La base de datos que se encuentra en la ilustracion 4 corresponde a los aforos vehiculares
realizados en el municipio de Fusagasuga en donde se tuvieron en cuenta intervalos de 15 minutos
para determinar el volumen vehicular que se encuentra desde la avenida Manuel Humberto
Cardenas Vélez hasta el monumento el indio.

En este aforo vehicular se evidencio que el mayor volumen vehicular se presenta entre las  12:00
my 12:15 pm siendo un total de 206 vehiculos, la menor cantidad de vehiculos se presenté entre
las 11:45 am y 12:00 M siento un total de 173, la mayor cantidad de vehiculos tomados en esta
muestra son autos con un total de 436 y la menor cantidad de vehiculos fueron 0 que corresponde
a buses intermunicipales, camiones de 5 ejes.

Se mostraran de forma grafica y cartografica el comportamiento vehicular de la zona de estudio.

Hora Tayd Auto Busintermunicipal ~ Busea  C2P o7 O o T 2(6 Motos  Total

4 charactervarying  integer | integer | integer integer  integer  integer  integer  integer | integer | integer | numeric(4)
111301145 9 I 0 4 3 1 0 0 0 % 186
2 11451200 5 78 0 41 4 1 4 0 0 4 173
3 12001275 7 77 0 4 ) 5 0 0 0 59 206
4 12151230 5 i 0 4 5 1 0 0 1 3 197
5 12301245 68 0 4 12 2 1 0 0 M 1
6 1245100 7 5 0 4 14 3 0 0 0 61 126
1 | Total hora pico 4 48 0 M 4 13 3 0 1 i

llustracion 4 Base de datos, Manuel Humberto - indio, elaboracién propia.
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En la Grafica 3 se evidencia el comportamiento del trafico desde la avenida Manuel Humberto
Cardenas Vélez hasta el monumento el indio donde el mayor volumen vehicular se presenta en

vehiculos de tipo: autos 436, moto 324 y busetas 273

COMPORTAMIENTO DE TRAFICO SENTIDO
MANUEL HUMBERTO - INDIO

VEHICULOS
500
450
400
350 324
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Grafica 3 Comportamiento de trafico Manuel Humberto - indio, elaboracién propia.

En el siguiente mapa se muestra el sentido de la via en donde se realizo el aforo vehicular y se

muestra una grafica donde se evidencia el comportamiento del trafico.
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Mapa 2 Comportamiento de trafico, Manuel Humberto - indio.
En la Grafica 4 se muestra el volumen vehicular de los aforos realizados desde la avenida Manuel

Humberto Cérdenas Vélez hasta el monumento el indio en donde se evidencia en porcentaje de

vehiculos que transitan por la via de estudio: autos 38%, motos 28% y busetas 24%.
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Grafica 4 Volumen de trafico Manuel Humberto - indio.
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La base de datos que se encuentra en la ilustracion 5 corresponde a los aforos vehiculares

realizados en el municipio de Fusagasugéa en donde se tuvieron en cuenta intervalos de 15 minutos

para determinar el volumen vehicular que se encuentra desde la plaza de mercado hasta

Emserfusa.

En este aforo vehicular se evidencio que el mayor volumen vehicular se presenta entre las  11:30

amy 11:45 am siendo un total de 229 vehiculos, la menor cantidad de vehiculos se presentd entre

las 11:00 am y 11:15 am siento un total de 125, la mayor cantidad de vehiculos tomados en esta

muestra son busetas con un total de 424 y la menor cantidad de vehiculos fueron 0 que

corresponde a camiones de 5 ejes, camiones de 6 0 mas ejes.

Se mostraran de forma grafica y cartografica el comportamiento vehicular de la zona de estudio.

4 | characeer varying

1

Taxi
integer

Hora

11:0011:15
1151130 i
11301145 20

=

rey

Total hara pico 139

integer

Buseta
nteger

Bus intermunicipal
integer

2 0 43
6 0 55
73 7 43
45 10 52
57 10 57
42 5 39
42 10 60
397 56 424

C-2P
integer

104

C26
integer

37

C-34 G
integer | integer
0 0
0 0
0 0
0 0
0 0
0
0 0

0

26

nteger

0

Motos

integer
30
40
&0
40
50
38
€3
361

Total
numeric (4)

llustracion 5 Base de datos, plaza de mercado - Emserfusa, elaboracion propia.

En la Grafica 5 se evidencia el comportamiento del trafico desde la plaza de mercado hasta

Emserfusa donde el mayor volumen vehicular se presenta en vehiculos de tipo: autos 397, moto
361y busetas 424
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Grafica 5 Comportamiento de tréfico, plaza de mercado - Emserfusa, elaboracién propia.
En el siguiente mapa se muestra el sentido de la via en donde se realizo el aforo vehicular y se
muestra una grafica donde se evidencia el comportamiento del trafico.
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Mapa 3 Comportamiento de trafico, plaza de mercado — Emserfusa.

En la Grafica 6 se muestra el volumen vehicular de los aforos realizados desde la plaza de
mercado hasta Emserfusa en donde se evidencia en porcentaje de vehiculos que transitan por la

via de estudio: autos 26%, motos 24% y busetas 28%.
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Grafica 6 Volumen de trafico plaza de mercado - Emserfusa.

La base de datos que se encuentra en la ilustracién 6 corresponde a los aforos vehiculares
realizados en el municipio de Fusagasugéa en donde se tuvieron en cuenta intervalos de 15 minutos
para determinar el volumen vehicular que se encuentra desde Emserfusa hasta la plaza de

mercado.

En este aforo vehicular se evidencio que el mayor volumen vehicular se presenta entre las  12:00
my 12:15 pm siendo un total de 194 vehiculos, la menor cantidad de vehiculos se presentd entre
las 11:00 am y 11:15 am siento un total de 85, la mayor cantidad de vehiculos tomados en esta
muestra son busetas con un total de 288 y la menor cantidad de vehiculos fueron 0 que

corresponde a camiones de 5 ejes, camiones de 6 0 mas ejes.

Se mostraran de forma grafica y cartografica el comportamiento vehicular de la zona de estudio.



OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA
ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

Hora Taxi Autos Bus intermunicipal Buseta c2p 26 C34 G 206 Motos Total

4 character varying integer integer integer integer integer integer integer integer integer integer numeric (4)

1 11:00am-11:13am 9 25 1 30 10 2 0 0 0 0 85
2 11:15am-11:30am 25 4 ] 37 10 2 0 0 0 45 166
3 11:30am-11:45am 7 52 i 36 3 9 1 0 0 37 143
4 11:453m-12:00m 15 55 ] 37 8 4 0 0 0 48 167
5 12:00m-12:15m 16 59 2 35 n 6 0 0 0 65 194
6 1215m- 12:30m 10 50 i 35 6 3 0 0 0 43 47
7 12:30m-12:45m 12 43 1 40 9 3 0 0 0 38 145
&  12:45m-1:00pm 13 34 1 38 8 2 2 0 0 4z 160
9 | Total hora pico 107 384 H 288 55 29 3 0 0 339

llustracion 6 Base de datos, Emserfusa - plaza de mercado, elaboracién propia.
En la Grafica 7 se evidencia el comportamiento del trafico desde Emserfusa hasta la plaza de
mercado donde el mayor volumen vehicular se presenta en vehiculos de tipo: autos 384, moto 339
y busetas 288
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Grafica 7 Comportamiento de trafico Emserfusa - plaza de mercado, elaboracion propia.
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Mapa 4 Comportamiento de trafico, Emserfusa - plaza de mercado.

En la Grafica 8 se muestra el volumen vehicular de los aforos realizados desde Emserfusa hasta
la plaza de mercado en donde se evidencia en porcentaje de vehiculos que transitan por la via de

estudio: autos 32%, motos 28% y busetas 24%.
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Grafica 8 Volumen de trafico Emserfusa - Plaza de mercado.




OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA
ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

La base de datos que se encuentra en la ilustracion 7 corresponde a los aforos vehiculares
realizados en el municipio de Fusagasugéa en donde se tuvieron en cuenta intervalos de 15 minutos

para determinar el volumen vehicular de la carrera octava.

En este aforo vehicular se evidencio que el mayor volumen vehicular se presenta entre las ~ 5:00
pm y 5:15 pm siendo un total de 293 vehiculos, la menor cantidad de vehiculos se presentd entre
las 5:15 pmy 5:30 pm siento un total de 137, la mayor cantidad de vehiculos tomados en esta
muestra son busetas con un total de 355 y la menor cantidad de vehiculos fueron 0 que
corresponde a buses intermunicipales, camiones de 5 ejes, camiones de 6 0 mas ejes.

Se mostraran de forma grafica y cartografica el comportamiento vehicular de la zona de estudio.

Hara Taxi hutos Buses intermunicipales Buseta  C-2P C-26 C-34 G (6 Motos Total

4| tharacter varying integer | integer | integer integer | integer  integer nteger nieger | integer | integer | numeric(4)

1 | 5:00pm-5:13pm 19 34 0 61 5 10 0 0 0 34 293
2 | 5:15pm-530pm 10 4 0 b 5 1 0 0 0 45 137
3 | 5:30pm-5:45pm 1 54 0 43 14 2 1 0 0 64 189
4 | 5:45pm - 6:00pm 7 3 0 38 8 2 0 0 0 7l 157
5 | 6:00pm-6:15pm 14 60 0 59 19 1 0 0 0 63 218
6 | 6:15pm-6:30pm 12 4 0 4 7 0 0 0 0 4 145
7 | 6:30pm-6:45pm 6 il 0 50 12 5 0 0 0 61 205
8 | 6:45pm-7:00pm 2 4 0 38 9 1 0 0 0 4 165
9 | Total hora pico 101 443 0 355 £ 2 1 0 0 434

llustracion 7 Base de datos, carrera octava, elaboracion propia.

En la Grafica 9 se evidencia el comportamiento del tréfico en la carrera octava donde el mayor

volumen vehicular se presenta en vehiculos de tipo: autos 448, moto 484 y busetas 355
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Grafica 9 Volumen de trafico carrera octava, elaboracion propia.
En el siguiente mapa se muestra el sentido de la via en donde se realizo el aforo vehicular y se

muestra una grafica donde se evidencia el comportamiento del trafico.
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En la Grafica 10 se muestra el volumen vehicular del aforo realizado en la carrera octava en donde

se evidencia en porcentaje de vehiculos que transitan por la via de estudio: autos 30%, motos 32%

y busetas 23%.
COMPORTAMIENTO DE TRAFICO SENTIDO
CARRERA OCTAVA
TAXI; 101
MOTOS; 484
AUTOS; 448
2 EJES; 0
6 EJES; 1
5 EJES; 22 BUS INTER; 0

Grafica 10 Volumen de trafico carrera Octava.
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7.5 ESTRUCTURACION DE SISTEMA DE INFORMACION GEOGRAFICA (SIG)

Haciendo uso de la herramienta My Maps de Google Maps se logré mostrar de forma gréfica las

modificaciones, la creacion de nuevas rutas y los paraderos en la zona central del municipio.

TRANSPORTE URBANO
260 vistas
Se guardaron todos los cambios en Drive.

* Agregarcapa A&+ Compartir
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Imagen 5 Modificaciones Macarena, San Fernando, La Clarita, fuente propia.
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7.5.1 Paraderos para el acceso y descenso de usuarios

Durante la ejecucién del trabajo de campo se identificd la problematica de que no existen puntos
de acopio establecidos para el acceso y descenso de usuarios que hacen el uso del transporte
publico, teniendo en cuenta un estudio realizado por la universidad nacional donde se tenia
proyectado una mejora en la movilidad en el municipio de Fusagasuga a partir de la creacion de
paraderos para el acceso y descenso de pasajeros. Durante el desarrollo del proyecto de
investigacion mencionado no se logrd realizar por el estado de la malla vial. A partir de esto se
proponen 27 paraderos en la zona central del casco urbano, esto con el fin de solucionar la

movilidad en horas pico y en los eventos que se realicen en el municipio.

Longitud 74°22'2.17"0

Latitud 4°20'7.74"N

Fotografia 2 Paradero Médicos Especialistas, fuente propia.

Imagen que corresponde al paradero que se va a integrar, para la posible solucion del trafico
vehicular en la zona central del municipio, enfocado en el acceso y descenso de pasajeros ubicado
en el centro de salud médicos especialista, en donde usuarios del centro de salud, del barrio piedra
grande, usuarios de las ips y barrios cercanos se veran beneficiados.

(NOTA: Los nombres de los paraderos y su ubicacién geogréafica se encuentran en la tabla de

anexos)
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7.6 CARTOGRAFIA

Se generd cartografia temética con los paraderos, estacionamientos, las rutas ya existentes,

modificaciones y las nuevas alternativas de rutas.

8. RESULTADOS Y ANALISIS DE RESULTADOS
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Imagen 6 Visor geografico de rutas de transporte publico.

Como se ha venido mencionando durante el desarrollo del proyecto la representacion grafica de
las rutas, paraderos y estacionamientos se realizé en la herramienta My Maps de Google Maps
el vinculo para poder observar las diferentes tematicas utilizadas es el siguiente:
https://drive.google.com/open?id=11-qqlEw2CC-iBRcREho2TAXRIFK2XilY&usp=sharing

En la zona central del municipio se proponen paraderos para el acceso y descenso de los usuarios
esto con el fin de mejorar la movilidad del servicio publico de transporte, se determin6 durante la
ejecucion del proyecto que una de las principales problematicas presentes en la movilidad es la
falta de estos paraderos, los usuarios descienden del servicio publico en cualquier punto del
municipio sin tener en cuenta que estas paradas generan pequefios embotellamientos y afectan
la movilidad del servicio publico y privado, es por esto que se plantean 29 paraderos ubicados en

puntos de interés mas frecuentados por los usuarios.

Se establecieron los paraderos teniendo en cuenta la necesidad de los usuarios, ubicandolos en

puntos estratégicos de intereses tales como; Centros comerciales, centros médicos, colegios,


https://drive.google.com/open?id=11-qqlEw2CC-iBRcREho2TAxRlFK2XilY&usp=sharing

OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA
ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

centros de aprendizaje, iglesias, bancos, bomberos, universidades, hospital, clinica, fiscalia,

plazoleta central, plaza de mercado, puntos de acopio de trabajadores, zonas comerciales.

Se catalogaron las rutas establecidas en la resolucion administrativa del afio 2013 por el nombre
de las comunas de donde parte cada ruta ya existente, a cada ruta y estacionamiento se le agrego
una descripcion, las rutas tiene informacién del tiempo de recorrido, distancia recorrida y horarios
del servicio, los estacionamientos tienen informacion de los intervalos de tiempo del

desplazamiento de cada automotor para recorrer su ruta asignada.

Las modificaciones que se realizaron en la ejecucidn de este proyecto se catalogaron por los
barrios donde inician su recorrido para cuando el sistema unificado de transporte realice una
actualizacion en la resolucion administrativa las tenga en cuenta para dar una solucion a las
problematicas identificadas durante la ejecucion de este proyecto.

Los factores tenidos en cuenta para dar una solucién a la problemética determinada en los
sectores donde se realizaron dichas modificaciones fueron, tiempos de rodamientos, distancia de
los recorridos, capacidad de transporte de usuarios, cubrimiento de los recorridos en beneficio del
adulto mayor, des congestionamiento de la avenida Manuel Humberto Cardenas Vélez con calle
11y carrera 9, carrera 9 con avenida de las palmas, carrera 6 con calle 11 hasta la carrera 6 con

calle 17.

La ruta gran Colombia — san Antonio: parte desde el barrio Eben ezer transitando por el barrio gran
Colombia, en este barrio existe una zona comercial muy concurrida por parte de automoviles y
peatones en la carrera 50 con calle 21. Se realizd una primera modificacién en donde la ruta
transitara por la calle 19 hasta la carrera 48 y tomara la calle 21 con direccion a la via
panamericana, con esta modificacion se realizo con el fin de dar una mejora en la movilidad del
sector. Sobre la avenida Manuel Humberto Céardenas Vélez se realizo una segunda modificacion
en sentido sur - norte donde la ruta tomara la avenida Manuel Humberto Cardenas Vélez con calle
162, tomando la calle 14 hasta avenida de las palmas, esta modificacion se realiza con dos
objetivos; 1° cubrimiento por parte del sistema unificado de transporte el sector donde se
encuentra ubicado el centro médico medsalud para cubrir con la necesidad de los adultos mayores
que residen en la comuna sur occidental. 2° mejorar la movilidad sobre la avenida Manuel

Humberto Cérdenas Vélez y la carrera 9. Se actualizé el recorrido por la carrera 4 con calle 9
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tomando carrera 6 sentido norte - sur, esto debido a la actualizacién de los sentidos viales

realizados por la secretaria de movilidad del municipio.

La ruta maiz amarillo — terminal: inicia desde el barrio maiz amarrillo cubriendo su recorrido por el
barrio eben ezer siguiendo el recorrido por el barrio gran Colombia, en donde se realiz6 una
modificacion donde la ruta circule por la calle 19, carrera 48 y calle 21 con sentido a la via
panamericana, esta modificacion se realizé para mejorar la movilidad del sector comercial ubicado

en la carrera 50 y calle 21 con carrera 48.

La ruta pampa - terminal directo: inicia su recorrido desde el barrio san francisco, tomando la via
panamericana directamente hasta el terminal de transporte del municipio de Fusagasuga, se
propone esta ruta para que sea utilizada en los dias festivos o0 cuando se realicen eventos en el
municipio, ya que permitira el desplazamiento de usuarios oriundos de otros municipios al terminal
de transporte, esta ruta ayudara a mejorar la movilidad y comodidad de los usuarios que requieren

servicio de transporte intermunicipal.

La ruta pablo bello — pampa: inicia su recorrido en el barrio pablo bello rumbo a la comuna sur
occidental al barrio san francisco, esta ruta solo tiene dos rodamientos y sus horarios son de lunes
a viernes, alas 6 am con el fin de transportar a la clase obrera que habita en el barrio pablo bello
y barrios circundantes para que puedan realizar sus actividades diarios en el sector de
construccion o procesamiento de pollo, a las 5 pm parte desde el barrio san francisco con rumbo

a la comuna sor oriental transportando a la clase obrera que ha terminado su horario laboral.

La ruta edén - la sallé: en esta ruta solo se modificd la distancia recorrida en el barrio la sallé con
el fin de que cubra con su recorrido las urbanizaciones y barrios que se estan construyendo en
proximidad de donde esta localizado el estacionamiento. Esto con el fin de cubrir con las
necesidades de los usuarios que habitaran esta zona, y aumentando Unicamente 2 minuto en el

tiempo del rodamiento.

La ruta la clarita — llano largo: se modificé el tiempo de rodamiento acotando el recorrido en el
barrio llano largo, debido a que el recorrido que realizaba la ruta no existia una demanda del
servicio que haga indispensable la circulacion por la carrea 702, por lo tanto, se modifica la ruta en
donde circulara por la carrera 69 circulando hasta la via panamericana con rumbo a la comuna

norte del municipio.
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La ruta piedra grande - centro: se afiadié con el fin de que el sistema unificado de transporte la
tenga en cuenta cuando realicen la actualizacion de la resolucion administrativa, esta ruta circulara
por la zona central del municipio, esto con el fin de que exista un cubrimiento total en el municipio

por parte del sistema unificado de transporte.

La ruta ministerial — pablo bello: esta ruta se afiadio con el fin de que se tenga en cuenta cuando
se realice la actualizaciéon de la resolucion administrativa por parte del sistema unificado de
transporte, esta ruta se afiadioé por peticion de los usuarios que asisten a la iglesia ministerial de

dios, esta ruta tiene un solo rodamiento de lunes a viernes a las 8 Pm.

La ruta macarena - comuneros — centro — Gaitan: el objetivo principal de esta ruta es la generacion
de una alternativa que dé solucion a los usuarios que se ven beneficiados ya que esta nueva ruta
,hace un cubrimiento mayor dentro del casco urbano, ya que se ampli6 su recorrido y horario de
servicio con el fin de optimizar las dos rutas que compartian el mismo recorrido, se redujo el tiempo
del rodamiento de la ruta a 64 minutos, respecto a las anteriores rutas: macarena- centro con una

duracion de 39 minutos y la ruta comuneros - galan con una duracién de 49 minutos.

La ruta san Fernando — san Antonio: se modificé con el objetivo de dar una alternativa, para los
usuarios y la empresa prestadora del servicio, debido a la actualizacién de los sentidos viales
mencionados anteriormente, se modifico la ruta teniendo en cuenta que la misma siga prestando

el servicio por los colegios, centros administrativos y zonas comerciales.

La ruta ministerial — sabrosito: esta ruta se afiadié con el fin de que se tenga en cuenta cuando se
realice la actualizacion de la resolucion administrativa por parte del sistema unificado de
transporte, esta ruta se afiadié por peticion de los usuarios que asisten a la iglesia ministerial de

dios, esta ruta tiene un solo rodamiento de lunes a viernes a las 8pm.

14



8.1 RUTAS EXISTENTES

Podemos hacer una identificacidn de las rutas por medio de numeros y letras las cuales se
asignaron en la resolucion administrativa N°® 178 estas estan ubicadas en la parte superior de las

tablas y en el titulo de cada una de las salidas graficas.

Ejemplo: RUTA S-31 COMUNEROS - GALAN, RUTA P-12 GRAN COLOMBIA - SAN
ANTONIO.



OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO

EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

Se observa que puede existir una modificacion de la ruta, ya que la prestacion del servicio por esa comuna necesita de algunos cambios, debido a que la ruta S-33, macarena-
centro, comparte un recorrido similar a la ruta S-31, comuneros-galan.
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Mapa 6 Rutas S-31, Comuneros — Galan

Se observa que puede existir una modificacion de la ruta, ya que la prestacién del servicio por esa comuna necesita de algunos cambios, debido a que la ruta S-31, comuneros-

galén, comparte un recorrido similar a la ruta S-33, macarena- centro.
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En la ruta N-51, Pekin — Santa maria, no se identificaron problematicas, necesidades de los usuarios u optimizacién en los tiempos de rodamientos para realizar una optimizacion.
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En la ruta P-14, Gran Colombia — San Antonio, Se observo que puede existir una modificacion en donde el recorrido de la ruta no circule directamente por el sector comercial
localizado en el barrio gran Colombia, en donde circule por la periferia del mismo, asi mismo, se propone otra modificacion en la ruta por la parte del barrio caney para prestar el

servicio a personas de la tercera edad que requieren atencion en el centro médico Medsalud.
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En la ruta P-10 La clarita - Llano largo, se propone una modificacién en el tiempo de rodamiento para que la prestacion del servicio se optimice y los intervalos del servicio sean

mas constantes.

OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO

EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.
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En la ruta N-52 Edén - La Salle, se presenta expansion urbana por lo tanto se requiere la prestacion del servicio para las nuevas comunidades que habitaran el sector.
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO

EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

Enla ruta P-15 Maiz amarrillo — Olaya, no se identificaron problematicas, necesidades de los usuarios u optimizacion en los tiempos de rodamientos para realizar una optimizacion.
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En la ruta S-34 Pablo bello — Cedritos, no se identificaron problematicas, necesidades de los usuarios u optimizacién en los tiempos de rodamientos para realizar una optimizacion.
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO

EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

En la ruta P-16, Pampa —Gaitan no se identificaron problematicas, necesidades de los usuarios u optimizacion en los tiempos de rodamientos para realizar una optimizacion.
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En la ruta S-30 San Fernando — San Antonio en esta ruta se realizaron ajustes por cambios en los sentidos viales implementados por la secretaria de movilidad, también se

identificd que esta ruta compartia el mismo recorrido con otra ruta que presta el servicio en la zona central del municipio.
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

En la ruta V-74 usatama - puente lleras - Gaitan no se identificaron problematicas, necesidades de los usuarios u optimizacion en los tiempos de rodamientos para realizar una

optimizacion.
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En la ruta P-12* Villa patricia — 22 por palmas no se identificaron problematicas, necesidades de los usuarios u optimizacion en los tiempos de rodamientos para realizar una

optimizacién.
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO

EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

En la ruta P-12 villa patricia — palmas por 22 no se identificaron problematicas, necesidades de los usuarios u optimizacion en los tiempos de rodamientos para realizar una

optimizacion.
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En la ruta P-21 Villa Patricia — Villa Natalia no se identificaron problematicas, necesidades de los usuarios u optimizacion en los tiempos de rodamientos para realizar una

optimizacion.
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA
ACTUAL.

8.2 MODIFICACIONES DE RUTAS

Se realizaron modificaciones en algunas rutas de transporte publico para una posible solucion en la movilidad y el
cumplimiento en los tiempos de rodamientos por parte de los conductores de las empresas de servicio, estas
propuestas se realizaron teniendo en cuenta los aforos vehiculares realizados ya que estos permitieron determinar el
volumen vehicular y el comportamiento de trafico que tienen las principales vias del municipio de Fusagasuga, las
quejas y peticiones realizadas por los usuarios que hace uso del servicio de transporte publico.

En la ruta P-10 La clarita — Llano largo se observo que puede existir una modificacion en el tiempo de rodamiento
acotando el recorrido en el barrio llano largo, debido a que el recorrido que realizaba la ruta no existia una demanda del
servicio que haga indispensable la circulacion por la carrea 702, por lo tanto, se modifica la ruta en donde circulara por

la carrera
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RUTA P-10 LA CLARITA - LLANO LARGO
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

En las rutas S-31 Comuneros — Galan. Ruta S-33 Macarena centro, se determind que las dos rutas prestaban el servicio por los mismos puntos de interés y el tiempo de recorrido

era muy corto para el uso de parque automotor, observando una posible optimizacion y mayor frecuencia del servicio para cumplir con las necesidades de los usuarios que hacen

uso del servicio.
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Teniendo en cuenta las observaciones anteriormente nombradas en el Mapa 20 se realiza un empalme de las dos rutas, esto con el fin de lograr una reduccion del parque

automotor, se sugiere que en esta reduccion se tengan en cuenta los automotores que producen mayor cantidad de Co2 ya que esto mejorara las condiciones ambientales y la

calidad del aire presente en el municipio. Con el empalme de estas dos rutas se mejorara la calidad del servicio debido a que la ruta planteada cubre mayor parte del casco

urbano y zona centro de la ciudad.

UNION RUTAS S-31, S-33: MACARENA - COMUNEROS - CENTRO - GALAN
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

En la ruta N-54 La sallé - El edén se observd que debido a la expansion urbana se requiere la prestacion del servicio para las nuevas comunidades que habitaran estas nuevas

urbanizaciones y barrios, por lo tanto, se extiende el recorrido en el barrio la sallé.

RUTA N-54 EDEN - LA SALLE
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En la ruta iglesia ministerial — pablo bello no se realizd ninguna modificacién, se recomienda tener en cuenta para cuando el sistema unificado de transporte realice una
actualizacion en la resolucion administrativa, debido a que esta ruta se implementd por peticion de la comunidad asistente a la iglesia ministerial. La prestacion de este servicio

se da de lunes a viernes a las 8pm.

RUTA MINISTERIAL - PABLO BELLO
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

En la ruta iglesia ministerial — sabrosito no se realizé ninguna modificacion, se recomienda tener en cuenta para cuando el sistema unificado de transporte realice una actualizacion

en la resolucion administrativa, debido a que esta ruta se implement6 por peticion de la comunidad asistente a la iglesia ministerial. La prestacidn de este servicio se da de lunes

aviernes a las 8pm.
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En la ruta pablo bello — pampa no se realizé ninguna modificacion, se recomienda tener en cuenta para cuando el sistema unificado de transporte realice una actualizacién en

la resolucién administrativa, debido a que esta ruta se implementé para el beneficio de la clase obrera del municipio. La prestacién de esta ruta solo se da de lunes a viernes

con unico horario de: 6 amy 5 pm
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

Esta ruta se implementé con el fin de que en los dias festivos y en los eventos realizados en el municipio la prestacion del servicio sea mas rapida.
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La necesidad de los usuarios de este sector requiere el servicio de transporte publico con el fin poder movilizarse dentro del casco urbano.

RUTA PIEDRA GRANDE - CENTRO
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OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA ESPACIALIZACION DEL SISTEMA
ACTUAL.

La ruta gran Colombia — san Antonio: parte desde el barrio Eben ezer transitando por el barrio gran Colombia, en este
barrio existe una zona comercial muy concurrida por parte de automdviles y peatones en la carrera 50 con calle 21, se
realizé una primera modificacion en donde la ruta transitara por la calle 19 hasta la carrera 48 y tomara la calle 21 con
direccion a la via panamericana, con esta modificacion se realiz6 con el fin de dar una mejora en la movilidad del sector.
Sobre la avenida Manuel Humberto Cardenas Vélez se realizo una segunda modificacion en sentido sur - norte donde la
ruta tomara la avenida Manuel Humberto Cardenas Vélez con calle 162 tomando la calle 14 hasta avenida de las palmas,
esta modificacion se realiza con dos objetivos; 1° cubrimiento por parte del sistema unificado de transporte el sector
donde se encuentra ubicado el centro médico medsalud para cubrir con la necesidad de los adultos mayores que residen
en la comuna sur occidental. 2° mejorar la movilidad sobre la avenida Manuel Humberto Cérdenas Vélez y la carrera 9.
Se actualizo el recorrido por la carrera 4 con calle 9 tomando carrera 6 sentido norte - sur, esto debido a la actualizacion

de los sentidos viales realizados por la secretaria de movilidad del municipio
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Los puntos donde se presenta mayor congestion vehicular en el municipio son: avenida Manuel
Humberto Cardenas Vélez, carrera 9, avenida de las palmas desde la altura de la plaza de
mercado hasta la carrera 5, carrera 8 y la calle 11.

Los aforos que se realizados permitieron visualizar cual es la principal problematica que afecta la
movilidad dentro del perimetro urbano, durante la toma de los aforos se logré observar que la
mayor cantidad de vehiculos que circulan por la zona central del municipio son: automdviles,
motocicletas y busetas. En la avenida Manuel Humberto cardenas el volumen vehicular en horas
pico suman un total de 2.479 automotores, en la avenida de las palmas un total de 2.193
automotores y en la carrera octava con un total de 1.287 automotores.

Teniendo en cuenta estos medios de transporte se procedié a modificar algunas de las rutas de
transporte publico para dar una posible soluciéon en la movilidad en los puntos de mayor

congestion.
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9. CRONOGRAMA

ACTIVIDADES Semanas
718(9/10(11/12113{14|15|16

Recoleccién de informacién

Toma de aforos

Toma puntos de paraderos

Digitalizacion Google Earth

Creacion de nuevas rutas

Creacion de visor en Google Maps

Salidas cartograficas ;

10. COSTOS

Cantidad n° de dias valor unitario valor total

Navegadores (GPS) $ 600.000

Cartografos 2 150| S 50.000 S 15.000.000

IVA $114.000
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CONCLUSIONES

Se puede concluir que los resultados obtenidos durante el trabajo de investigacién cumplieron con
los objetivos planteados durante el desarrollo del mismo, se observo que la principal problematica
que presenta el municipio de Fusagasuga, es la falta de paraderos para el acceso y descenso de
usuarios, al no tener establecidos los paraderos la secretaria de movilidad, los usuarios realizan
paradas para el acceso 0 descenso en cualquier punto del casco urbano interrumpiendo la fluidez
en la movilidad, es por esto que se integraron 27 paraderos dentro de la zona central del municipio
de Fusagasugd, para estructurar y posteriormente evaluar la viabilidad de dichos paraderos con

la colaboracién de la secretaria de movilidad y/o al sistema unificado de transporte.

El aporte de los objetivos resueltos es poder hacer una identificacion facil por medio del visor
geografico Google Maps con la extensién My Maps y asi lograr visualizar las modificaciones que
se propusieron en el trabajo, observar de manera grafica como las rutas del servicio de transporte

publico se mueven transversalmente dentro del perimetro del municipio de Fusagasuga.

Las herramientas que se presentan en el visor geografico son de gran utilidad en la validacion de
los datos ya que es posible visualizar los cambios que se realizaron para una posible mejora en la

movilidad del municipio.

Los ajustes fueron necesarios para mejorar la movilidad en la zona central del municipio, la
optimizacion en las rutas de transporte publico permitirda cumplir con los tiempos de los
rodamientos y también brindar una solucion para que los usuarios que diariamente se ven
beneficiados por la prestacion de este servicio no tengan retrasos en sus recorridos.

Se esperar observar los cambios significativos que tiene la propuesta, ya que gracias a esto la

movilidad dentro del casco urbano puede cambiar de forma positiva.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda a la secretaria de movilidad tener en cuenta los paraderos propuestos en este
proyecto de investigacion para mejorar la movilidad del municipio, estos paraderos daran una
posible solucion a la movilidad del transporte publico y privado, estos se ubicaron cerca de puntos

de interés por los usuarios.

Se hace la recomendacion a la secretaria de movilidad y al sistema unificado de transporte realizar
pedagogia a los usuarios y transportadores de las empresas de servicio para no realizar paradas
para el acceso 0 descenso sobre esquinas en la zona central del municipio y evaluar la viabilidad

de los paraderos propuestos, para disminuir el caos vehicular.

Se recomienda actualizar u optimizar las plataformas de monitoreo por parte de cada empresa
prestadora del servicio publico, en donde se de uso al visor geografico desarrollado en este

proyecto.
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12. ANEXOS

0 0 0 DIARIO
B comid RUTA B RND B DMBR B Dem B DBSER D
] 528 JMENEZ MARCOS 0K
] 523 ROMERD GREGORID YARADO
35| E] PERDOMO TEDDY WLLIAM il s reporta varado fugs acelte 715 am
3 506 1489 | RINCONHERALDO ARTURD 10 GPS
El 556 BAGUERD GUSTAYD YARADD
| 558 FERNANDEZ ECWIN Ok
| 593 MAYOREA JILIAN Ok
o P-15 | MAIZ AMARILLD X1 GOMZALEZ HECTOR TIEMPOCAIDD | sube caido 4 minutos eontol indio, inea 555 am | £:12 am)
u 573 MONTEJD WILSON VARADD enturna &0 am
| 515 GARZON YESID O
E 504 S0RZA FREDY HUMBERTD O
HAELANDO FOR:
" 50 RODRIGUEZ JOHH CELULAR ez sorprendido hablandu por celular sector or & ol 171000 am)
| 512 GONZALEZ VAN O
i 91 CASTROJOSE O
n 557 \URREA 5AKAERIA SERGID AWORES 0K
E 536 MOREND DIEGO ALEJANORD 0K
| 508 CORDOBA JOHN TIEMPOCAIDD | sale caido  minutas eontrol terminl, inga 552 am termi-san antonia | sin justificacion]
15| [1]] SIMBAGUEEA JARA CRISTIAN CAMILD hO GPS
il 544 GARCIA ARLEY TIEMPOCAIDD | sube eaida 4 minutos control gran colambis, inea 5:46 am [ 5:58 am|
mn 51 FREY KEVIN TIEMPOCAIDD | pasa caido 4 minutos virgen an antanio, linea B;00 am termi-s.an antanio [ B:20 am)
| 499 ROMERD WILLIAM O
| P-20 | MAIZ TERMINAL 551 ARTEAGA ORJUELA JAIRD ENRIGUE 1O GPS
H| 598 DAZA CARLOS 0K
| 532 GUASCA PARRA JULID CESAR i3
| 517 RUIZ CARRERA FRANKY GIOVANNY 0K
E 594 NERID JORGE Ok
| 586 NAVARRETE JAME TIEMPOCAIDD | sube eaida 3 minutos control india, ling G:01 am [ 6:15 am)
15 51 CALDERON JERSON 0K
| 590 GARCIA EDGAR 0K
. 52 CARDENAS CAMLO g niega ha lsborar uta san femando - san antanio [ 5in justificacion )
w] 516 [SALEMANCAFAEIAH
" R RESERYA 599 INFANTE ELIECER se nieqga ha labarar ruta san Femando - san ankania | sin justificasion)
" 574 FERREIRA 320 , T
gé niega ha laborar iuta san femando - san antanio [ in justifizacion )

Anexo 1 Quejas y necesidades de usuarios, sistema unificado de transporte.

Ubicacion geografica de la propuesta para integrar paraderos para el acceso y descenso de

usuarios.
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NOMBRE DE PARADERO

Anexo 2 Ubicacion geografica de paraderos, fuente propia.

LONGITUD

LATITUD

74°22'25.42"0

4°19'56.11"N

74°22'25.20"0

4°19'55.69"N

74°22'18.59"0

4°19'57.77"N

74°22'19.20"0

4°19'58.12"N

74°22'14.69"0

4°19'59.69"N

74°22'14.49"0

4°19'59.09"N

74°22'9.28"0

4°20'1.98"N

74°22'9.16"0

4°20'2.87"N

74°22'1.34"0

4°20'7.35"N

74°22'2.17"0

4°20'7.74"N

74°21'58.72"0

4°20'9.33"N

74°21'58.62"0

4°20'10.02"N

74°21'53.07"0

4°20'17.15"N

74°21'49.72"0

4°20'21.06"N

74°21'49.85"0

4°20'28.93"N

74°21'46.63"0

4°20'32.02"N

74°21'42.61"0

4°20'33.31"N

74°21'41.71"0

4°20'29.63"N

74°21'44.90"0

4°20'24.18"N

74°21'52.47"0

4°20'17.06"N

74°22'11.81"0

4°19'59.10"N

74°21'41.32"0

4°20'24.55"N

74°21'38.92"0

4°20'31.64"N

74°21'38.88"0

4°20'35.88"N

74°21'42.69"0

4°20'33.73"N

74°21'48.80"0

4°20'31.73"N

74°21'53.36"0

4°20'29.67"N
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EICVILIDAD

RESOLUCION ASMINISTRATIVA No. 178
{Absil 168 de 2013)

Por medic de ia cual se sjustan los recorridos de las nutas autorizadas de servicio
| pORECS colective: de transporte terresiro automotor de pasajeres en el radio de sccidn
del Municipic de Fusagasuga y se concnden ungs permisos,

EL ALCALDE (E) DE FUSAGASUGA, 3n uso de sus atribuciones legales, en especial
iss qu= ‘€ confiere La Ley 335 de 1896 ¥ sus Decretos ragiamentarios, v

CONSIDERANDC

A. Que de acuerdo 2 lo estaslecido por el numeral 1 literal ¢} del articulo tercero de la
Ley 105 de 1393 uno de ios principics daj Transporte Piblico o= el accaso al transporte,
exgisndose 3 23 autoridades competartes el disefio y 2jecucidn de politicas dirgidas a
fomentar el uso de los medics de transacrie) racionabzando los equipos apropiados de
acuerde con la cemanda. v plopendience por el uso de madios de transpore masivo

B. Qus conforme s lo establecido en & articulo ociave de la Ley 238 de 1898, ‘les
autoridades que conforman & sector y €l sistema de transporte serdn fas encargadas de
ia crganizacion, wvigilancia ¥ control de iz actwvidac transportadora dentro de su
iurisdiocion™.

C. Que conforme a B establecikdc per el articulo 9 del Decrete 170 de 2001 ‘La
presiacion del servicio de lransports melrcpolitano disirital yo municipal sera de
caractar requiada”.

. Que conforme a ic estaslecido po- el arficuio 11 dal Decreto 170 de 2001 ‘La
inspecsdn, vigiianca y controf de la ocesiaclon del serviclo estara a cargo de los
Alcaldas Metropalitancs, Distritsles wic ‘Aunicipales segin el caso, o de las auteridades
2 Ias que s» les hays encomendado 2 funcion.”

E. Que conforms= a lo previsto en &l <pilule IV del Decreto 170 de 2001, s& pueden
efectuar modificaciones a Iss rutas asignadas, slternativas de servicio que ha fijado el
legislador para resclver ias cemandas nsatisfechas de fransporte publico colectivo de
transporte de pasajercs, fines esenciales del Estaddo sevir a la comuniiad, promover la
prosperidad generai y garantizar la efectividad de los principios, derachos y deberss
consagrades en la Constitucitn,

F. Que con la Resckucdn Adminisirative No. 050 de 2004 expedida por =
Administracidn ldunicipal sz sjusiason los recorridca de les rutas sutorizadas de
servicio pablico solectivo de lransporte lerresire sutomoicr de pasajeros en el radio de
accion dal Municipio de Fusasssuga.

G. Qus se ha determinado ia necssidac de 2justar algunos recorridos dadoe & aumento
de la dindmica pobiacional que ha silo marcadz en ks Giimos 8 afies, aunado a
proyecics que nacesarizmerte cbogan 8 cambiocs an el recomdo de slgunss rutas ds
servicio plblco 1:olectvo.

Anexo 3 Resolucion administrativa 2013, pagina 1, sistema unificado de transporte.



OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA
ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

A_L_CALD'!.AM FUBAGASUL,
Secrotara
MOVILIDAD
H. Que Ia Administracion Municipal con los representsrtas legales de las empresas de
sarvicio publico coleclivo de passjerce debidamente I abilitadas, reakzaron NMesas de
Trabajo con el fin de definir las aciuvaiizaciones de I3 rutas y horarios con el fin de

optimizar Iz prestacidn dei servigic.

Per lo antericrmenta expueasto, 5

RESUELVE

ARTICULO PRIMERO: Ajustar en of Munisipio de Fusagasuga ias rutas v condicicnez
para el servicio Pibice Colactive de Transoerte Terrastre Automoior de Pasaleros en e
Radio de Accidn del municipio de Fusagasugs, esi:

Parzdero ia i3nts- via vereda |z paima - Sloneta 3 Pams — Va Vereda [ Palirs = La Clerks |
— Via nacional ~Camars 1* - cale 2% caTtera 2* asts - cslie 4°- camera 1% (Fifpoj- Av. Las
Paimas- carrara 11- cslle 10* B- carrara £ (puente cel Agula) - Av. Manual H. Cardenas- via
penamericana- carrera 86 A- calla 21- carrers 88- caie 20 - Liano Verde- Lano Large-
| REGRESD- Liano Large- Liano Verde-csile 20 - carera 71 - via Panamericana [Calle 22) -
I Indho - Av. Manuei H. Cardenss (ranavevesi 12} - cerera &% < cale 10 A - carrars <0° - {antiguo
|

LA CLARITA -

LLANG LARGO

Sute fuss) - Av. Pamas ~ [Fllpa de Paxi) - carrera 15 - caile 4% - curere 2° esie - callg 2* -
camera 1% « Via Nachoasl ia daria- via versda @ galma - Glofista I Paims — Via Versda 2
|Palna - La Carita paragero

- —

LA CLARITA (VO LA

|
Faradere B ciarda- via verada 2 paima - orsts 1a Pakns — Vie Varvda la Palma = La Ciariis
= Via nacicral -Cames 1 - cale 2% carera 3 asto - cals 4°- ¢arers 13- [Filpo) Av. Las
Faimas- carers 17- cale 10° B- camars §* (puante del Aguila) « Av. IMaruel 5. Cardenas-vie
panamericana- CaTers 65 A- cale 21. carers 82- calie 20 - Lisy Verde- Lano Largo.
| REGRESO- Llano Laryo- Lisne Verde-czis 20 - carrera 71 - via Penamancans (Cale 22) —
| Indtio - Av, Meruel H. Cardenas (transvarsa! 12) - Carrars 8% - calla 10 A - carera 10* - (antpuo
| SL2 fusa) - Av. Paimas — (Flipo o2 Pekl 5} - caumars 17 - calla 4% - corrars 3% pate - calle 24
carrera 1% — Via Neciossl la chita- via vareda la palma - Gigriste 18 Palma — Via Vereda |a
| Palma — L2 Clarta paradars. e
| Parzcero Sarno VIER P3incis - carrara 38 — cale 13 camera 3 — Caila 20 — Corars 40 — cslle
27 A —carera £2 - canwera 41 - cale 24 C — carrera 39 .- via Panamercana (calle 22) - El Indie
- Av. Manoeal . Cardenas (iransversal 12 - cerrers 6° - Av. Las Palmas - carrera 4% - calie 5 -
CAMEre 3" 6E08 - calle 4%- carere T este - Puenta Ssnia Marsa da loe Angelas - (REGRESD)-
|dizgonal 7% - cals 7' - camera 4* eate — cale 8 - via Pasca « Transsersal £° asie - Cala. § -
| Trensvens 5* este - (Allos de FEKIN] - £alis 10* - carera 27 (Tej=r] - calle 12 - cacrera 6 -
cRle 22 - Av. Manuel H Cardenas [ransarsal 12) = El Indio - via Pansmedricans (calle 221 —
caters 35 — calle 24 C (Coowiprof) - Carera 41 — carrera 42 [Vila Parica) - Cale 21 A —
|caevera 38 - Paradero - cale 18 « carers 3§ — calle 20 — carrera 40 — calle 21 & —carrers 42
(VBa Pairicia) - carrern 47 - (Coovipraf) - calie 24 C - camers 39 - Vis Panamerncana (cale
| = B indla - Av, Manuel H. Carder2s (transversal 12) - calls 22 - carers 5" - calle 12 -
carrera 2° (Tejar) - calla 10* - transversal 5* (Ahos de PEKIN) - cafle §* — transwvarssl 4* - Via
PRECS - cafe 8 - carrera 4% aste - calla 7' - diagonal 7° - carrera 7 cste -~ Santa Marla de'los
Angeles - (REGRESCQ| - Puente - calie &% carrera 2 asin - diagonal 7° - ¢calle 77 - carrars 42
—Av. Las Palmas ~ cade & - carrara 3° - caile 11- Av. Manuel M. Cérdenas (transvarsal 12) —|
El Ingid - Vis Paramerncana (calle22) - xarrera 39 — calle 24 € — carrers 41|Ccoviprof) _\

PALMA) - LLAND
LARGO

VILLA PATRICIA - PERIN

N



RIQVILIDAD

VILLA PATRICIA - PEXIN-VILLA

T

ARAN

f’aroaeso Bardo Viiz Pat- 2z - carman 33 — cale 19 carers 36 — calle 20 — caera 40 — calle
21 A —cRirere 42 - /e 41 « cle 214 © — carmerR 39 - vie Penamarncans {csille 22) - El Indic
- Av. Manuel H, Coicanss (aNsveras. 12) - carrers 8* - Av. Las Paimas - carera 4* - calie 5 -
camrers 3* ests - co'le 4% camera 77 g:ite — Puerie  Sarvta Maris de los Angales - (REGRESO)-
diagonal ™ - cRlE 7T - Csfreve 4° ese — cale & . via Pasca - Via Aranzazu - Via Pascs -
Transyereal 4% e3tt - Cale © - Tranaversal 5° sate — (Allos de PEXIN) - calle 10* - carers 2°
(Tejar) - cale 12 - mwer=ra &* « calie 22 - Av, Manusl H. Tardenas (rensvarsal 12) — & Indo -
via Penamaricena _:ake 22] — carrers 38 — cobe 24 C (Cocviprof) « carrera 41 - carera 42
(Vila Paincia) - Ci'i2 21 & — carrara [i8 - PEragars - caile 19 — carrera 38 — cale 20 - carrera
40 —calie 21 A ~carrera 42 (Vila Patr cig) - carrera 41 — [Cocoviprol) — caile 24 C — caerars 33 -
\Vis Paramericana (calle 22) « El indda - Av. Manuel B Tsrdonas (transversal 12) - calle 22 -
CATRra B° - CRile 12 - canvera 2° (Tea) - cate 10° - transversal §° (Allos de PEKIN] - calle §* —
Farevers:d 4% - Vig Pasoe - Vila Aranzezy - Via Pasca - colle 8° - carrera 4° aste - cale 7 -
giegoral ™ - cartera 7* sste - Sants [4ana de [os Angeiis - (REGRESD) - Puents - cale 4
carrarg 3* esls — dagonal 7 - calle 7 - camers 4% — Av. Las PaRimss — calle 8% - camera 8° -
calle 11- Av. Manuel H. Zardenas [transversa 12) - Bl Indo « Viz Paramerncana (calie22) -
carrara 33 = calle 24 C - camere 41(Cogvipre!) — canera 41 (Vils Paricia) — cate 21 A -
camara 3% paradarg.

EBEN EZER GRAN

COLOMBIA SAN

ANTONK)

rorts - carera 3% (barmw 3 indepan 3ancia) — Irsnaverssl 3° - vig radiona! — cals 4% nocte
| (barro &l Lucers) - carera & (puesh de saiud bamo @ progneso) — caie 3 nocte (barmio o

Pargders. EBEN EZER — Manzana D - camera 84 - caie 20A -~ cacrera 62 - calis 18 - ascuein
e palica - Carers 49 — Calia 21 — isgoasl 21 - - vig canamercans (S Indis) — Av, Manus!
H. Cérdenas [transversal 12) - camers 8° — Av, Las psirnas - carera 3* « via naconal - cale
3¢ norte (Jarnic &l Prograss) — carrera 6 (puesto de salud bamic def progreso] — caie 4® nocte
(a5rmo 8! Lucers) — via pacional — carera 17 « [cofegio comunal de San Arvanio] — calls o

| — vig necicnal — cale 1% - capera 67 - colle 47 ~ carera 4% - Ay, Las Pamas -
carera §' - 2als 11 — Aw Manual H, Séroenas {Transvenal 12 - & Indio) — vig penamedicana
{caile 22) ~ diegonal 21 —cails 21 —camrens 48 — Ay, 18 — camera 50 - calle 20 A — camera 6L -

MAIZ AMARILLG

O1LAYA

Manzana O EBEN EZER - Paraderc,

ParaderD carrara 64 - crie 20 A (cor 30 62 CEEN EZER] - Carrera 64 — calie 18 - camers 44
cale 19 (tetomo an U par falts de rompsr ol separador sobre la carers 62) — carrars 82 -
dmagonai 11- carrgra 54- Via Panamericana (calle 22) - Av. Manue! H, Cardenas (Wransvarsal
12} - cile 11. carrera 7~ Av. Las Palinas — camara 5 — calie 5" — camera 7* - cale 3*- carrara
12 - c=ile 3* - correra 10° — calle 8% - carrera 8% < calle 11- Av. Manuei B Cardenas (Iransversal
12) - Via Pamamarcans (calle 22) - corern 64 - disgonal 21- carera 62 — calle 18 — carrers 84
{rehu‘;u en U) —cafs 13 — carrars 60 — calls 20 A ciudad EBEN EZER) — carers 54 -

paradero. |

GAITAM

Paracaro LOS GIRASCLES BASURERO Lo Pamps Cole 22 Caraeg 74- Vig Panamencans |
{cie 22) - Av, Manuel H Cardanas ( ransverss! 12) - cala 11- carmars ™ — Av. Las Paimss — |
carrees 5° — cabe 5* — caxera 7 - cale 2° . carrera 10° - ransversal 10° - transversal 11 - calie |
3" norg (Lo3 Ances, mjlla) - Sama _brada - (REGRESD) - carrera 14 A — cale 2° none -
carmera 13 - (aamo Ganan) - calie 2° - carars 6° — osila 4" — carrars 4° — Av. Las Paimas —
carrera 67 - calie 11 Av. Manuel H. {@rdenas (transversal 12) « = Indio - Via Panamericana
cade 22) - La Pampa Carars 72 — Cele 22 . LOS GIRASOLES BASURERO Paradere

GAITAN-

CUCHAR |  LAPAMPA

Al

LCS GIRASOLES SASUREROD - Ls Fampa Cale 22 Carrera 74- Via Panamercana (cale 22)
« A, Manuel H. Cardenas (TRnevarsil 12) - calls 11- camers 7 — Av, Las Paimas - Cruca
viaz Panamercanz - San Jarge — Combeoy - Viss Pansmencena ~ Av. Las Paimas - carrera
5* - cale 11- Av. Manuel M. Cardenns (bansversa! 12] — El India - Via Panamecicars (cale 22)
- La Pampa Carrara 72 — Calks 22- LTS GIRASCOLES

SAN FERNANDO - SAN

ANTONIO

e bamo San Fanande - cirrera 2° - disgonal 25 A - dagonal 26 - carara 1° -
Dalicles - cella 23 {Sans Bartare) -- carera 13 ¢ale — cale 21 D {(Frados de ARagracia) —
carrers 2°F - dagonal 18 - carrara 2* - calle 13 B [bairic Miracar] - carrera 1° - cale 18 -
carrara 3° - cake 17 — cETera 70 - glzgonsl 1€ (puents o8l Aouig) — carrare ¢ - cale 10° 4 —
carrera 19* (AnSguc Auofusa) - Av. Paimas ~ carrera & - diagonal 1* - carera 2° {Carics
Lerss) - i3 necional — 8amic San Autcno — carees 12 (Colagio Comunaly — cafe 2° norte —
carrera 3 (La Incapendencia) — via nicional — ¢alle 17 - camera §* - cahe &° - camrera §* - Aw.
Paimas - carera 11 - caile 10" 8 —camsra 3" - (puents dei Agulla) — diagonal 18 - camera 7 -
cae 17 — camrera 3* - cxle 98 - care-a 1* (barrio Mirader) - caile 18 B — carrara 3* — disgenal
19 - carnra 2% ¢ale 290 (Prados ce Alagraca) — camars 1° esta — cala 25 (hamio Sants
S2amara) - carera 17 - barro Dokciss — glgconal 25 — diggons! 25 A — carrera 2* - harro San
Fexrando — paradeco.




OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
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ALCAIDIADE FUSAQASL :A

COMUNERCS
GALAN

Sacietartn
MOV LIDAC
| Faraderes Comunercs - carfea 1* G518 - Caile - ciiptnal 26 - Sosgues o Ongnte —|
Cigagoral 25 A—carrera P . cale 22 —canara 49 - oo« 01 — avera 84 - calle 17 ~ carrara 5° - |
Av. Las PRlmas — Carrera 9% - calle 2% = cammora 105 -+ nuv S5l 10° — transwerss! 11 - calle 3%
norte (los Andas, re{lia) - carers 14 A —c9le 24 non r o213 [Galtan] — celie 2° - carnern |
12 ([Olaya) —~calle E* -canmpra 10" - caile 7' Al —czermi 1 | . Las Paimas halanto - retoins -

Av. Lss Peimas subindo — camera 8° - csila 11 — conura 5 cale 21 — carema 27« calle 22 —|
carrera 2° « dagenal 28 A - dagons! 26 - Joagues de Ovisns - cade 26 — carms 1+ carrera |
1% &2t Comuneros { se tendrl que sulir Carera 2 este sis. 'eva casajeros paa @sie S8C100) |

Peracare Comuneros — carara 1 cse - calle 20 - diag ¢ 20 - Oosques de Criante — |
= |diaganal 25 A ~ {calle 25 — carrera 47 B ~ calle 24 osta res 4 > S04 86 Secvird an las hoas |
; de la madnigada hosts 35 5:30 am y en las haras 16 & . s Getputs de ias 8:00 pm) - |
5 |carrera 2* - calle 22 « camera 4° - cdfe 21 — camera 6* - o 1 - TR 5° - Av. Las Paimas |
o |— C8feca §° - calle 2* — camers 10° - transvarsal 10° — Yansesrsal 11 - calie 5° nonts {los |
O |Andas, reflils] — carery 14 A ~ calle 2* ~ore — cafrera 10 MRadn) — cale 2% - carrars 12 |
= | iClzya) - calle 5% - camura 10" - cale 7 A - Camrers 12- V. Lo - imas tayanco - sa retame -
g Av. Las Paimas subierkic — carrera 8% -cell= 11 —carers v 2@ty 71 — Car-era & - calle 22 —
g camrera 2° — (talls 24 — carrera 4* B - ¢ille 25 egle = - 50 % cubrird an l3s horss de &
8 a2che G23pLa8 03 188 £:00 pn) — diagona 23 A - dagesal 20 - Bow wwes de Ortanlg — o3le 26

— carerz 17 « carrera 1* sata Comunercs | se tendra gqua 5 S.TerS 2 estds si se deva!

PASS|er0S HAra este sector)

MaCarmenn
CENTRO

Fargdero Cale 23 - Diaganal 43 - Macarens — carrers 2% . calle 25 - . T —cale 24 —|
|carrara 2° - o3lla 22 — carérs 4° - dagone’ 19 - caners §° - calle 17 — Sui | Zoisubsigio) |
—call= 5 - carera 8 - cslia 17 — carrera 3° - disgonal 18 — carrara &° - cala 2., - corars 23 -
C8ll3 26 - carrara £ 8 - calle 25 — caerers 2° Macsrens - Cale 23 - Diacong £3 - Ssradern,

PABLO BELLO
CEDRITOS,

ALTERNA
PABLO BELLO
GAITAN

Peradars PABLC BELLD — cale 19 — cavrirs 2° este [entre [0S Barmos Ferco Lesl ¥ ANencas)

- calla 26 —rargverea 1* este . carran: 1* aste (Comwunercs) — cails 26 — diagoral 23 -
Bosgues de onigréa — diagonsl 25 A - cariera 2° -« cafe 25 — camers o* - ransverzal 3° - cale
22 — cerrera 5* - calie 20 - g3lie 21 — Av. Manue! H. Cardenss (transversal 42 « camera §* -
Av. Palmas — carfers B - calls 4 « carren: 1% - cslla 3" - carers 72 esie [Cedntos) - cale 2* -
carers 1° - giGoONE 17 —cale 2% - carrera 8 - calla 27 - camers 47 - Ay, Lag Pslras—cale 2
- cxrrerz 8% - calle 11 = Av. Marwel H. Cér fenag — calle 22 - carrars 11 C — calls 21 — cslle 20
— carrars 6° - calle 22 - transvarsal 3* — cavere 37 - cale 25- carrere 2% - dagonal 25 A -
dagonal 25 - Boegues de criente - calie 25 « camrers 19 6steé ComMune o8 — tansvarsal 1% m=te
[ —calls 25 . carers 2° 8516 — CBlis 19 — 2sjio Balio paraderg,

Faradere calla 18 camrara 2* aste (Pardo Leal] - carrera 2° 6528 — Jigonal 16 — carara 3° — |
trarsversal 12 B (virgen de s Robles) — runsversai 1* B — camrara 3 - diggonsl 16 - carmerg §°

— Calble 11 — carrera 8% o Av Las Palmas - carers 9° — cule 2* — carers 10* - transversal 10°

—¢3B8 19 — carrara 13 -- calle 2* - carers 12 — calie 5° - carmara 10° - cale 7 & —carrera 12 —

Av. Lss Palmas 12 - Av. Las Pamas bajar do retoma - Av. Las Palman subiendo - camera B -

calie 11 — carrara §* - gisganst 18 — crars 37 ~ fransversal 1* £ (Virgen de Los Robias) —

carrers 3° ~ diggona! 1§ - ¢aMers 2° 85t8 — paraders.

nAGA O LOS
ANGELES:

TERMINL 1IN
ALTOS 06 PEXN

TERMINAL - Vi3 Novilero - Ay, Las Paimes « Carrera 4* = calle B* — carrara 17 A (Tangues oal
Acueducto] — calls §° asite « rarsversad 5° (AR0S 08 Pelin) — calle 10° — carrars 1° esis (Tejae)
- cale 10 A — carrera 1* — cate 11 « carrera 2* - calla 12 — carrers 3" — Ay. Les MNaimss — vie
Novillere TERMINAL — 43 Novlers — Ay, _22 Palmss — carera 12 (Filipo) - Dizsonal 8° —« cate
7 —diagonal 7 —camera T* esie Pusnie Santa mans de s AngelasiREGRESD) — Carram 7
esie - CIMe 5 — Cavers S este - calle 3* - carrera 3° este — dlagonat S* — &arrera 1° {Fiipa) —
Ay Las Palmas — vig Nowllero - TERMINS L e —— A L

ANTONY ~
TERVINAL

ey

TERMIAL -
CEDMTOS - SAN

| Teeminal — Via Noviliero ~ Av. Les Palmus - Carrers 5* - Cale 4* - Carrera 14 - Salle 3% -
| Carrara 5 este (Cedrites) - Calle 2* - Car-ara 1° - Via Naconal - Barse San Antono - Camere
10 [Colegic Comunal) - Calle 37 port= - “mansversal 3% {La ndeoerxiencsa) - Via Naciknal -
Callz 4 noma [Lucard) — camses 67 (Pussio de Salud Samrio. El Pragreso) - Cale 3 nadte

: | (Progreeo] - Via Nacicral - cale 14 - canmsra 8 — calle 4° — cHirera <“ - Av. Lé= Paknas -Vis
‘ | Na

vilero - Terminal.
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ALCALL L& DE FUSAGASUSA
Secrotwrts

MOVILIDAD

———

+ gr—

COMUNEROQS ~ TERMINAL - PABLO
L

84N
FERNANDO
- TERAENAL:

ests — dizgonal 156 -« Sauces Pammde,

Paracarg Ssucas — diapanal 18 — Careia 2° owa — Cabe 26 — Yansversal 1= esle — carrers 1+
asie (Bardo Comunercs: — calle 26 - Diagonal 25 - Boscuas da oriante — disgongl 25 A -
Carrers 2 - Call= 28 - Cavera 4 B (Macsreng) - Colie 24 - Trareversal 3 - Calle 22 - Carrars 0
» Cate 20 (Ao} - Calle 21 « Avenida Manus! H Gardenga Vélez [transversal 12) - Calis =1 -
Carrara 77 « Ay, las FaiTes - Via Novilerss - Tenminai - REGRESO « Tarminal -Via Noviigs -
Av. Leg Faimes - Camrera B - Calie 11 (Puenite dal Aguia) - Av. Manuel H Cardenas Velez -
Caile 17 - Carrera 3° (Wadar - diagonal 19 - Cale 20 (ESAP, Santa Rosa) — carrara 17 -
caig 12 {Bavo Pardo Leal] — Carem 3 este - Transversal 1 este — Calle 20 — Tranaversal 4
oziz - CAMING REAL — Transwersal 4 eate — Calle 20 ~Carera 2 ~Olagonat 20- Calle 19 -
carers 1% — calle 20 (ESAP santa Rosa) - diggonst 19 - cavers 3* (Mirsdor) - Calle 17 - Av
Manuel H Cadanas Vélez - Calie 11 - Carrera 7* - Av. Las Palmas - Via Navilero - Teominal
REGRESD - Terminal - Via Novillara - Avanids 62 Paknes - Cerrera B* - Cate 11 - Avanids
Manug! F Cérdenas Véez {transversal 12} - Caille 22 - Carmers 11 © - Cale 27 (B! Altlin) -
cailg 20- Carmaras 9° - Cale 22 « Transversal 3* - Calie 28 - Carera 2* =« Dingonal 28 A -
Diagonal 25 - Boagques de ooente — calle 28 - Carrera 1 este (Bario Comuneros) — carrera 24

Paradere Cale 28 — Carrera 1 = {3lle 27 -« darmo San Fernando = carera 2* - calle 22 -«
CRrera 4° - caka 20 — cavera 5° - calls 21 — carrera 8% - cali= 11 -~ carrera 57 - Av. Las Palmas
— wia Navilero « TERMINAL — REGFESC — TERMINAL — w3 Novilero — Ay, Las Pamss —
carrars 6° - calle 21 ~ carrera 4% - calle: 22 — carara 29 — Calie 27 Camera 1 Calle 228 parndaro.

PAMPA -
TERMIMAL:

Paraderc Las Srisas - Cale 22 carrera 8% — Av, Sants Maria - Bamic San Francisco calie 19 A
~ camrers 80 - cRila 24 — sarera 78 - Ls Pampa — vis Paamarncana (calla 225 — Av. Manual H.
Cardenas (transversal 12) —cabe 19 - carmera 5° - Av. Las Paimas — via Naviiere — TERMINAL
- REGRESO ~ TERMINAL ~ via Newliera — Av. Las Faimas — carers 8% - calie 11 = Aw,
fianuel H. Cirdenzs {rensversal 12 - via Panamercana (catle 22} - carmera 78 - cal= 20
(Csia 24) — carrera BD — zalla 19 — carera 81 « calis 18 A - San Francsces -Av. Santa Marna -
Las Srsas Paradernn

PAMPA, -
DEECTO

Paradero La Pampa — vig Panamarnicena (cale 22] —via Navilers — TERMINAL — REGRESO -

NAIZ ANMARILLO
TERNSNAL:

TERMINAL - via Naviiers — Panamaercans (calla 22) - La Pamos -Famsders,

Paradero Panamercanz (caie 22 CaTera B3 — dlagonal 21 (CONTenalcs) = canera B2 = caie
18 icamind 3 Santa Maia) carera 84 - cale 27 - carrern 63 -~ calle 15.0 — camera 58 cale= 19
- cartera 20 (Gran Colorbia) — ¢alle 21 — didgens] 21 — Vis Pasmaencans {csile 22) — Av
Manue! H. Cardenas (s wversal 12) - cabig 11 —caners 72 - Av, L35 Paimas — via Nowvilera —
TERMINAL - REGRESC ~ TERMINAL — viz Nawilera — Av, Las Pemaz ~ cxerera 89 . zafie 41
— Av. Manuel K Cardenas [transverss i 12) » Via Panamericana (calie 22) ~ diaganail 21 {Gran
Codombia] — camera 49 A — calle 18 {zamno Sama Maria) — carrers 58 — caile 18-C — carrera
60 - calie 21 — carrera 8d ~ calle 18 « carera 42 - dizgonal 27 — carrera 84 calie 22 paraden
[Ausicpistal,

GAITAN «
TEAMNAL

Parader Termnal - Via Novillero « &~ Las Pamas - Camera 5* - calle ¥* — carrera 7° -« Calle
2* — camues 10" - Tranaversal 107 — rassverss 11 - Calle 3 norte (Los Andes. Rejlls) —
Carera 15 A~ Calle 1 — Carera 13 (13a3ii8n] - Caile 2° - Carars 8° — cale 4" — carrara 4% - Av
Las Palrnas - Via Novideso - Temninal

SAN
MATED -

Paracero - Bario. San Maleo - Av. Manuel H Cérdense Vélez (tranaversal 12) - Calis 11 -
Camrera 7 - Av. Las P3imas - Camrera 5* - Calle 17 - Av. Marwe!l H Cardenas V. (fransversal
12} - Hospital - REGRESD » Av. Manusi H Carfenas Véinz {ransversal 12) - Cale 11 - Carrera
T* « Av. Las Paimas - Carmens §* - Cade 4* - Carera 1" - Cals 3" Codensa- Carrera 6” - Calie
19 - Av_Manuel H Carde~as Vélez (tr: neversal 12} - Hospital - Calle 23 - Paradera.

PALMA -
TERMINAL | CENTRD

Bargdera Urb, 18 Palma - Diaganal 1 -Carrars 2 - Av. Les Palmas — Cale § - Carmara 8° - Calls
11 - Av. Manuel H Cardenas Vélaz < \'la Panamericana - La Merced - Via Navilero « Tenminal
- REGRESO — Tamhnel — Vié Noviiem =Via Pansredicana La Mercad - Ay, Manuel S
Cardenas Valez (ransverssl 12) - Cerrers 3° - Av. Las Paimas - Camera 5* - Claganal 19 —
Urtanizacitn s Palms

SANTA
TERESITA

Paraderg - Samis, Sanks Teresita - Transversasl 11 - calie 24 - Av, Manue! H Cadenes
(transversal 12} « Carrera §* - Av. Las Palmas - Carera &* <« Via Nadonal « 8arric. San Antonio
~ Carrgra 1* - Diggongl 17 - U, La PRima — Socare - Diegonal 1° - Cerrara 1* - Calle 3° -
Camers §* - calin 4% - carrera 4* - Ww. Las Pamas » carrera 8* - Calle 1% -~ Av. Manue H
Cardenas VEsz (ransverssl 120 - Calla 24 - Trerswersal 11 - Barmo Serta Terssiia Parsdero.




OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO

ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.
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ALCALDWDE FUBSAGASUGA
Sur llk&l

MOVILIDAD

ALTERKA
SANTA

TERESITA

Pareders - Baerio Sanls Terseila transversal 18 - Vila Milens « cale 20 - F'n:a las ")ores -
transversal 17 - calie 23 - Col Superier 2nding - Ay, Manual B Cardenas (ranswersal 13) -
Camera 6* - Averyda Las Palmas - Carrera: £* « Via Nocional - Camera 1% « Calk: 3* « Carrera
3* = calla 4* — carrars 5% Av, Lgs Pamsas — carrars 6% - Cale 17 - Av. Manusl H Cardenss:
Vélez - calle 28 - Transvarsal 11 - Sario Eanta Teresita. Paradarg.

MARSELLA -

CEMENTERIO

Perscarg Vills Lery — Carera § - Caile 22 A - Carera 6° - Cale 267 - carrera 3- - iransversal
3* - Calie 22 - Carrara §° - Calia 20 - (B Allilo] - Calie 21 - Ay, Manuel H Carlenss Vddar
rarsyarssl 12} « Carrera & - Av. Las Palnas - Carrera 5° - Calle 3* - Carrera 3° - Calie 2% < |
earmera 10* - Tramsvamal 10* — vansyeiz=l 11 - Cameniern - REGRESQO - Camenteria -~
Camerz 12 - Cale 1* « Transversal 10* —« carmrerz 10° — Cale 2° - Camera £* — calle 4* —
carrarg 4" - Avanida Las Paimas -Calle £ « Carrera 8* < Calla 11 - Av. Manue! M. Cardanas
[Transversal 12) - Cale 22 - Transyerssl 27 - camera 3° - Calle 25 — carrara §° - Calls 24 A-
Cameca § - Vila Leryy— Paradero.

ALTERNA BARSEILA -
CEMENTERIO -

RESGUARDOE

Paradera Vila Leny - Carmera 8° - Calla 2 A- Camers 6° - Calle 25° — coTers 3" - Tranaversal
3* - Calie 22 - Carrara & - Calle 20 - (E Altilio] - Calie 21 - Av. Menuel B Cardenss Vaaz
[rensvarsal 12} - Cale 16 A - Carrera 12« Calle 1€ 8 - Carrera 18 - Eamria Santa Anlta - cale !
18 8 |antigua Sagure Social) - Av. Las Pamas - Camrere 5° - Cale 2%« Carrera & < Calle 2° -
carrera 107 - Transversal 10° « transversal 11 (Camenterio) - Via Satar ia - Verete Resguardos |
Quoora;ocho REGRESO - Quebrajach: - Vda. Resguardeos - Vis Betanla - Camantaric -
Carrera 12 - Calg 1* — Trangvwerss] 10 — carrera 10° — Calla 2° . Carrera 8* — cale 4* -carmi
4" - Averida Lss Paimas ~calle 15 2 (antigzo Seguro Sooa]) - Bermo Ssnta Anite - Cerrara 15 -|
CRlg 16 B - Av. Manus! H. Cardenss (trarsyersal 12) - Calie 22 - Trarsversa!l 3* - carrers 29 -

PEDRN

GHANDE

Calle 25 ~ camers 6° - Cale 24° - Carers {* — Vills Leny -Paraderc |

Paregere Bamio. Fiedny Grande - Camera 17 B - Avenda Pieds Grande -~ Av. Manosi Hl
Cadenas Véiaz (transversal 12} - Calle * § - Carrera 6* - Calle 11 - Carvers 5° - Calw 5° -
Carrara 8 - Cafle 11 - Ar. Manuel 5 Cards ias Véiez (ransverss! 12) — ¢slls 16 2 {Av Canbs] - |
Carrara 17 —caile 17 8 « Bomo Piacra G nde - Paradern.

GAITAN -

PEKIN

Par=dero barmo Gatan -« camara 12 —=caf s 5 - carrara 107 - cslle 7' A — cRirara 12 — Av. Las !
Fameas bajando - retorno - Av. Las Palnias - Carara 1 (Fligo) - diagonal & - calle 7 —|
Diagonsi 7 aste — Puenle — Calle § - carréra 5* sste ~ calle &2 carrera 3° est= ~ diagonal 6° - |
carrara 19 (Flipe) -Av, Las Psimes — cane’s 8° — calle 2° — carrera 10 - ransversal 10 - calle |
17 - camera 12 - cale 2 oaTEdara,

ALTERNA
ONTIN

FERN

LADRLLERA

Paraderc barmo GAITAN — carrara 12 — cale 5° - carmars 10° - calie 7° A —carrera 12 — Ay Las
Paimas bajanda « Retamo - Av. Las Painas sublendo — Canvera 17 -FILIPO) — disgons! 8° - |
calls 7% « carrers §* asie - cale 5* LADRILLERA — REGRESO — cala =* - carrera 5 osto - |
calie 4% - careva 3° estn — diagonal 6° - ca veva 1° (Flipo) - Av. Las Palmas — camera 8% - calie |
2* — carera 10° - transusrsal 10° — cale 1% — carrerd 13 —cale 23 - GA TAN parsdero

GAITAN: TENR -

TERMINAL

Paradaro Eamly GAITAN —carmera 12 — ¢ & 5° - carmarns 10° - cale 7* A — carrers 12 — Ay, Las

Paimas bajando - Retona - Av. Las Peime § subiendo — carrerg 4° - cidle 54 - camirs 1* oste —
Cale § - Transversal & —~ Calle 10 - Carrern 2 - cale 12 « carrera 3¥ - Avenidis Paimas - Via

Novillarg - Terminal - REGRESCO - Via fNaovillero » Av. Las Palmax - Carrera o -- Calle 10 —|
Carrera 3 = Cale 12 — Carrara 1 (Boratt) -- Vila de Sutagaos — Carera | — Calle 12 - Camevs

2~ Cale 11 « Extrelx (Tefer) — Carrarg 1% — csdle 10 A — carmara 1 A% — ¢a3ie 10 - Transvarss|

S% Cale 97 — carers 1* este ~ cnle S - curera 3 — Av, Las Palmas - camers 9 — calle 2¥ -

caTara 13° - iransversal 10° — calle 1% —cerrarg 13 — calle 2= paradero.

LA
PATRIDW
WiLA BAYALL,

SALLE.

ELEDEN -

Parodero - EL SOEN cararatl® — cale 4* C nore — ciagana! 3° - caer=ra 8% — Av. Las Pximas

|~ calle 18 B (artiguo Soguro Sodial) — cslls 15 bis — carrera 14 bis — calle 16 A |Av. El Caney) |

- Av. Maue! Humbeto Clrdenas (traisvarsal 12) — Via Paranericans — diagonal 30
(Pooveni) tranaversel 7 B - La Salle - FETORNO - claganal 30 - via panamarcana — Av,

 Manosl M. Cardenas (transversal 12] — cal @ 18 A [Av. El Caney) — carrera 14 bes -- calle 18 b's |

- cale 15 B (antiguo Seguro Social] - Av. Las Pamas - carara 5° - cale 5° — carrera 7
ciagonal 1* — carare 7" - carreng B* (Fundadoras! — disgonal 3° nerte — calle 4 C nerte -
carrarg 10° noete — EL EEDEN saradero.

Paraders <=\Jls Palricie - Via Panamericana ~ Av. Manual Humbara Cardenas -- cals 17 - |
carrara 5% « Av. Lac Pamas — carrera 23 (Mandasy) — calle 5° nors (Ville Nataliz) sube hasta |
I8 camars 18 - regress -- cale 3* norte [Villz Natala] « carrara 23 IMardaisy) — Ay, L3s Pammas

—pam 3% w calia 11° — Av. Manual K. Tardenss - El indic —Via Panimericans - Villa Fatnicla

- Paradera.

EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA
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ZLCALLIA OF FUSAGASUGA
Secsutarnin
TICVILIDAD

1A
ALUAGTA

Paraders - Carrere 67 - calle 57 - Carrars 8* -Caie d - Via nacional - La Aguadits - REGRESO
= Ls Aguadita - Wa nacdicnal - Carers 8" Faradaro

onch

ESCUEA
CHINOLTA

i |- Av. Los Eucslptus - REGRESO - Via Panamarncina - Chinguta - Jaibana - Andgus

Paradero « Camers 77 - Cale 3° - carsra 8* - Calle 11 - Av. Masnusi H Cardenas Vess
ransversal 12) - Vi Anfgua  Panamericana - Jabans - Chineula - Pusris Boquendn -
REGRESO -Via Panamaricane - Chinauta - Jaibana - Antgua Panamedcara - Indio - Ay,
Manuel H_CerdenssVeles - Calle 17 - Cerrara 7 - Calle € - Carrera 8 Paradero.

Paragero - Camera & . 3l B8 — cavers 8° - Calle 11 - Av, Manual H Cardenss velez
dransvers & 12) - Vis Anlgua Panamarcana - JRitaas - Chinauls - Ay, Luis Carlos Gaidn - Ay,
Los5 Anturios - Av. Los Fucaliptus - Av Los Duraenos -~ Av, Luis Cadics Galn - Av. Los Antutice

Panamericana - Indio - A, Merwel H, CardenazValez - Cale 11 - Carraa 7 - Cale 8 - Carera
S Parzdgra,

PEAJE
CHNAWITA

_Manusl H. CardenasiValer . Cale 11 - Carrara 7 - Calls 8 - Carera 9 Paradaro.

Paradero - Carera 5% - Calle 8% — zarrara 3° - Cale 11 - Av. Manuel H Cardenss Vélez
(iransver=al 12) - Vi3 Antigua Psmamercara - Jaitena - Chirauta - Retoms Peaj —
REGRESD -Via Panamaricans - Chnaula - Jabana - Antigua Panamearcana - Indio - Av. |

2% | Fanamericana - Cuchamsl — S085C70JQWe — Kamodromo — Pusnte Lerss — Usstama -
RETORND - Usatamna ~ Pugnig Lierss — Kanodromo — Sosachoqus — Cuchaml — Av. Las

Paraderc GAITAN cale 2° - Caie s O° — cale &° - carera 4° - Av. Les Paimas — v

Pamas — carmena 5* — £l 5° — carre & 7 - calle 2* « carera 10% - Transversal 107 —cails 1 —

carrera 13 - o315 2" Paredero.

s Pzradera. Cementerio - Carmers 12 - Cale 2° - Carars 10° - calfe 7 A - Ay, Les Paimas - Vis
5 | Panamerizsna -« Cuchanal E3le - Tres EsqUnas - Via novilere -Cuchsra! ako - Escuela

Cuchere! - Via Pansmericana - v, L3 PRimas —camers §° - Calle §* — carrers 10° Peragero.

NORLERD

Pacaderg Carrera 10 - CRlle 7 A - Cerrara 127 - Ay, Lan Palmas - Via Novillers — Puanta Ris
Cacchn - REGRESO « Via Nowlleras - Av. Las Paimss - Camers § — calle 5° - carmara 107 -
ceila 7= Paracen

ParadercCamrera 10° - Cale 7™ A - Carrera 12 — Av, Palmas - Camera 5 - Vis Nacieng! - L@
Potada — Escusla Piamonte - Yis Pansmnericana - Av. Las Palmas « Carrera 8% . calle o -
Carrera 10* calie 7* Parafero.

(Paracen|Cementans - Carrars 12 - Sale 2° - Casrars 10° - Calle 7 A - Caner= 12 - Av. Las
Pamas - Carrera 8* - Cslle 17 - Av. Manual H Cérdenas Valar - Via Paramarncans - Shell -
Via Arteloez - Batalén - Suayatal, Paraders - Guayatal - B3taike — Via Arbalsez - Sheil- Via
FPanamerizana - Av. Manuel H Cardenas Vokz - Carera § - Cale 2° — camera 10° -

ALTYHNA GLAYARA GUAYARRL | Pespiure

Transversal 10 — ranzversal 11 ~ Cammenterio ;ngz
Camamnernc - Carrers 12 - Calle 27 < Carera 107 - Calle 7 A - Camers 12 - Av. Las Faimas -

Carreras 8 - Calle 11 - Ay, Manusi M Cardenas Véiaz - Viz Panamericana - Shell « Wia
‘rbeiaer - Espiralio REGRESC - Essinaliln - Via Arbelaer ~ Shel - Via Panamericars -~ Av.
tdanuel H Cardenas Velex - Carrers §° - Calle 2" — cvera 107 Trersversad 10° — renswvarsal
11 - Comenteric - Carrers 12 - Cale 2* -« Carrera 10" - Cidle 7 A - Carrera 12 - Av. Las Faimas
« Carrera 8° - Calle 11 - Av. Manue H Cédenss Véz - Via Penamercana - Shell - Via
Ardelsaz - Guayabal Paradaro. Guasabal - Via Arbalasz - Shel - Via Panamaerioans - Av.
Manuel H Cardenas Vel - Carrera £ - Calle 2° - carrera 107 - Transversal 10° - transvensal
11 — Cemanterio (Faracie o)

rlPMACrR

Cemantarc - Carrera 12 - Calie 2" - Samera 107 - Calle 7 A - Camera 12 - Av. L35 Paimss -
Camera 8 - Calle 11 « Av. Manue! H Cardenas Wiez - Via Panamericana - Shell - Vig
Arbeis=ar - €l Piacar Poradera. Ei Pacer - Via Arbeianr - Shell - Via Panamercana - Ay,
Manue! H Cardangs Véler — Culls 11 - Casrera 7" — Av. Las Palrmas — camreca 57 - cafle 5* —

zarrerea 7* - Calle 27 - Transuersal 10 — transvgrsal 11 - Cemeniaro Parsdara




OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA
ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

Serroxia

MOVA_DA:

Paradero Carrara 10° - Calle 7 A - Carrerp 10 " L | vnes - Cavers & - cale 11 - A |
Maruel H Cardenas Véi=z - Via Fanams: 'ang - Liel - Vi: Acbelaez - Los Rios REGRESO - !
o5 Rios - Vis Arbelaez - Shel - Via Panznencena - Av, hanuel H Cérdenas Vélez - Carora |
& - Calle 2% — carrera 117 - Transwarsa) 105 — iransvarsal 14 - Cementeria - Camrers 12 - Caile |
2% - Carrera 10° - Calle ™ A - Carrera 12 - Av. Las Faimss - Camere 87 - Calle 17 « Av. Manue! |
H Cardenas Valez - Vig Pangmericans - Shel - Via Arbelz iz - £ Plscer, Perators Parsdero «

£l Plgcer - Via Arbelaez - Shaf - Vig Panemarncana - Ay, $ imnusl I Cardenas Véisz - Carrare
* - Caile 2° - Transvereal 10° — transuarsal 11 - Camants ie - Carers 12 - Cale 2° - Carers

10 - Paragero.

EL WKI’E ALTERNA EL PLACER

Paradero - Camrera 10 - Cale 7 A - Camea 1z - AY. Lis Palmas - Carera 8 - Calle 11 - Av.
Manuel H Cirdenas Vélez - Via Penamarcena - Shell - V.o Arbalasz « Horlzonte - Trinidse - |
Inspeccidn de Polcia - B Consuslo - B Olamanta -8 2onsunio - insoeccidn de Polcla - La |
s Trimdac « Morizonie - Via Arbeigez - Shed - Via Fanamurana Av. Manusl H Cartdenas Valsx
xPCarmra € - Calle 2 ~transverssi 11 - Cementerd - Coc = 12 - Calie 2* - Cerrars 10 —
> adaerg,

ALTERMA

Parsdary - Carrara 10-Calle 7 A - Camaa 12 - AV, Las »o (2% Carers B - cale 14 - Ay
Mzanuel H Cardenss V&ez - Via Panamer=ana - Shell - Vie Arbeass - Herkonss « Paiscios -
Triridad - Barcelona -~ Trincad - Palrcics - Hardzoma - W ramez - Shel . Vig;
Penamerncana - Av. Manuel H Cardenss VWXeaz - Carrera 5. Caile . ' 10° - Traneverssl
10 — rensvevasl 11 - Camentaria - Camerg 12 - Calia 2 — Cavrers 140

EL
MESITAS DUANANTE

) ra.
Paraciaro - Carreva 10 - Calle 7 A - Camaa 12 - Av. La= Paimas - Carrera | - cidlg 19 < Av, |
Manuel! H Cardenas Valez - Via Panamericana - Shell - Via Arbelsez + | conte « Cruce!
Mesitas - Tanguas - El Conswuaio - El Damante - £ Consusio - TRrques - Cruce Meilas - |
Herizonte - Via Arbelas: - Shgll - Via Pane mercana - Av. Manuel M Cardenss Veisz - Carera |
9 - Cale 2 — carrera 10* « Transversal 10 — vangverssl 11 - Cementarc. - Carerz 12 - Calia 72 — |
Carrara 10 - Farsderd

ALTERMY
MESITAS

Faradero - Carers 10« Calle 7T A - Camres 12 - Av, Lss Paimas - Carrera 8 « Cale 11 - Av

Manuei H Cadenss Vilez - Vis Panamencana - Shell - Via Artelsaz - Planta de Gea (&,
Dinde) - Ls isia ~ Planta da Gas (3l Dind3) - Vig Arb&lasz - Saell - ‘Via Panamericans - Av. |
Manuel H Cardenas Valaz - Carers § - C31e 2 — carrars 10° -Transyersal 10 — fransversal 11 -
Cementeris - Camsrs 12 - Calie 2 — Carers: 10 - Paracero

Guavio

Paradarg - Gerrara 10 - Calle 7 A - Cxeraa 12 - Av. Las PRMmes - Cwrars & - Cale 11 - Av. |
Manue! H Cardenas Vélag - Vis Panameric ans - Sawsil - Via drbaelez - Horzante - Le Trinkis - |
Guarvio — La Trinidad - Horizonte - Vi Ardalsez - Shell - Via Panamericana - Av. Manuel H |
Cardanas Valez - Carreva § « Calle 2 « camers 10”7 - Transversal 10 — weneversal 19 - |
Cementaric - Carers 12 - Cale 2 - Carrerz 10 = Paracero |

ALTERNA
GUAVIO

Paradero - Carrerz 10 - Calle 7 A - Carrea 12 - Av. Las Pamas - Carrera 8 - Calle 11 - Av, |
Menuel H Cardenas V&=z . Via Panamerkana - Shell - Via Arbaleez - Horizonte - Le Trinkdad -
Bachica - Sachica - Batan - Guavio Alte - Cuavio bajo - La Trinldad - Harzonts - Vi Aroslaes -
Shell - Via Panamencara - Av Manual 5 Sirdenas Véler - Carrera 9 - Calle 2 - canrera 10* -
Trensvenss! 10 — transwarsal 11 - Cementeio - Carrara 12 - Calle 2 —Carrers 10 — Paraders.

SARNONAS

Paradero - Carrara 10 - Calle 7 A - CANGra 12 - Av, L85 Pamas - Carmecs B - Caim 11 - Carera
6 - Diagona 19 - Carmaa 2 ESAP - Calle 24 < Diagonal 23 - Carrera 1* - Fuania Cmgrejoe -
Sardinas - Cruce Maslies - Sardinas - Puante Cangrejos - Dimgaral 28 — Calle 25 - Camrers 2 — |
E5AP -Dingonal 15 - Carrara € - Calls 11 - Carrera 5 — Ay, Paimas — Calls 8 « Carrera 5 - Calle
S —carrers 10° - Paradaro |

A

CAITAN - ALAS
SRS

Paraders GAITAN — cairera 12 — calla £7 - camers 107 - calle 72 J. carrara 12 - Ay Las

Fames — carrars 8° - calls 17 — camera £ . glagonal 18 — Recred de Los Sauces — planta'de |
CODENSA — urbanzacon Caming Ras — Algska — via Pascs — racabuera — ssciola nuava Los

Spuces — verads Lo Saucas Allo - iranswarsal 8% aste — cale 5% - o3revs 3° exte — calle 73 -

Av. Las Paimas — camars §° - cale 2° — currera 10° - tasversa!l 10° — c3lie “* - cavers 12

GAITAN. Paracero GAITAN — carrera 12 - calla 5° - carrera 10° - calle 7" & — garrgrs 92 — AV,
L&z Paimas - calle 7% - carara 37 asta — o318 2° - raraversal 6° este — verada lus Sauces A

= escuela nueva Lo6 Sauoes — racadars - via Pasca < Alasks — whbanizacién Camine Reel -

Plama de CODENSA ~ Recres 10§ Ssuces — diagonal 16 - carrera 8%~ cale 11 - carera T -

AV, Tlss Painss — carrara 8% - calls 2 « camrara 19° - tragvaraal 10° — cale " - cErerali2

GAITAN.

Peradera - Caurara 100 - Cale 70 A - Car &ra 12 — Av. Palmas - Retama - AV, Les Paimas -
Camsrs 3° - Caile 11 - Av. Manuel H Cardanas Vélez - Via Panumercans - Shal - Via
Arbelser « Honzonig - Trinddad - Inspeccin de Palicla - Guavio - Saeds Lucia - Batan -Sapta
Lucis - Guavo - Lz Tanidad - HorRonte - Via Ardelsas - Shell - \Wa Penamarkans - Av.
Manuel H Cirdenas Véez — Carrera § - Cele 5 - Carers 10 - Paredare.
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ALCALD A
Secrenino
MOVILIDAD

| Faradero - Corara 70 - Calle 7T A - Carrera 12 - Av. Las Palmas — retoero — Av. Pamas -
‘Carmara € -Ca'c 17 - Av. Manuel H Cardenas Velez - Vi3 Panamericansa - Shal - Via Arbelasz
| - Horizonte - Trriciad - Irspeccion de Policia - Guawio - Hanta Lucia - E! Carman — REGRESD
(-El Carmisn - 2 anta Lucia - Guevio - Ls Trinidad - Harizonle « Via Arbeez - Shell - Via

Panamenizans - . Mansel M Carderas Véiez - Carera 3° - Calls 5° — Camera 10 - Paradein.

L
CARMEN

BATALLON
TEPHANAL

Paradero - BaW. 0 - Hordzome - Va Arbsissz - Shel « Vig Paramencaena - Terminal -
Ragreso - Vis Feaamericana - Shell - via Arbalsez - Horizenie — Batabon - Paraderc:
Paradere - Courers 30 - Catle 7 - Cxrrere 10 —Calle 7 A - Carrera 12 - Av. Las Paimos -
Camera 8 - Calle 17 - Ay, Manuel H Cirdenas Viélez - Wiz Penamericana - Shed - Via Abelses
- Horzonle - L rinkdact - Béchiea — 3ambuco — Batén - Bambuco - La Trinidad « Horizonte -
Via Arbeisez - Sraf - Vis Pansmericona - Av. Manuel H Sardenas YWilez - Camam 9 -Cale 5 -
Carrera 102 - Pacaders, o |
Paradero LOS GRASOLES BASURERD Lo Pampe- Via Panamecicans (calle 225 « Av.|
Fanwel i1 Cirdenas (trassversal 12) - calla 22- carmara 1° - Cale 23 - Carrara 18 esle - Calle
22 « Carors 2 @618 Pablc Belb - RECRESO - Carrara 2 aste - czlie 22 - Carrera 1 este « Calle
23 - Cavrara 2 - Calle 22 - Av. Wasuel H. Cardenss (ransverss 12) — El Indic - Viz
Panamericena (calle 22) - La Psmpe - LDS GIRASDLES BASURERD. Paradero

Parzciero. Caners 10° - Calle 7 A - Tarrecs 12° - Av. La= Palnas - Via Novilers — Vereda
'ﬂeg: - REGRESO - Via Novileros - fu. Las Paimas - Carmata §* - calie 5° - cammema 107 - g3le
i radero

BOCHCA
naTey

LA PALPA
PAELO
Al

VENS

CONDICICNES DE SERVICIO

BLOQUE LA DAMPA
. VERIULO INTERVALD DESOE HASTA
kA MM
3 LA CLARITA - LLANO AY S Z 0E00| 20:30
p10_ |Larco < 2
[_‘_mA —LLAND [vos ASS 8 9500 20:30
P12 VILLA PATRICIA ~ PEKEY ANS S 0530| 20:C0
£iz- |wiLLa eaTRICiA - PEXEN ANS 5 £S:30| 20:00
T |\VILLA PATRICIA — PEXER he B S AL 1A L6200, 2225, 15:50
43 Vs Aranzazu
TSEN EZER GRAN AN B 3 05.00 22:00
s COLOMEBLA SAN ANTON O N
P15 TAAIZ AMARILLO OLAYA AN B 4 05:00 22:00
213 LA PAMPL GAITAN. Av 8 s 05:00 22:00
P17 LA PAMPA PABLO BELLO A3 AL pa:$0, 1830, 0830
=18 TPAMPA — TERMINAL: AV B g 05:20 20:00
P18 TPAMPA — DIRECTC AV 8 50 08.00 12:00
P20 | MAIZ AMARILLO AY B 3 05:C0 20:00
TERMINAL:
B2t VALLA PATRIGIA - VILLA, A~B S 05.00 20:30
NATALL === . -
P22 GAN MATIEC CENTRG ANE 2 a5:30 2200
P23 HANTA TERESITA, ANE 2 3530 2230
P24 ALTERNA SANTS 2578 10 a5:30 2230
|l | TERESITA i o
P25 THEDRA GRANDE A B a 03.00 20.00
P26 ALTERNA, SAN MATED ANB 10 05.03 2000
CENTRO

T, 2 T ERRITG| INTERALS | BESE THASTA|

~




OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA
ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

3
'g
MCALRIADE USIGASUGH

Seon@aria
KCVI_IDAD
SAN FERNANDO SaM AY B =2 05:00 col
S30 ANTONIO. SR |
| 831 COMUNERDS GALAN ATH 4 0%0r 2o.Lc
[ COMUNEROS MACAREINA AY B ] 20:00 225
1§32 GAITAN - |
1 $33 MACARENA CENTRO AYB b 05:30 e
| Sas PABLO BELLO CEDRITCS AYE 4 . 9s0T 22:C0}
| ALTERNA PABLC BELLG AYE g 0500 21:L0]
| S35 GAITAN: . |
| RMINAL < PEKIN — AY B [ 03:00 2270
ALTOS DE PEKEN SANTA ;
£33 MARIA DE LOS ANGELES: I Y _4’
| TERMINAL — CEDRITOS = AN E g 05:00 | 20:20)
| SAN ANTONIO -
1837 | TERMINAL- l o
| | COMUNEROS — TERMIMAL AY B 8 | 04:50 20:0C
{538 — PABLO BELLO: -
SAN FERNANDO - AYB a ng:40 2000
533 TERMINAL: | |
MARCELLA CEMENTERIO ANYE 2 | 22:00
Sa1 ALTERNA MARCELLA AYEB 10 s | 18:00 |
CEMENTERIO = |
RESGUARDOS aorgs B S SR B a2
BLOQUE NORTE Py o TUSBEs o
AHORA VERICULL INTERVALD DESOE HASTA
N30 GAITAN TERMINAL AYE 8 93128 2200
N51 GAITAN SAMNTA MARIA Avas | 3 06:00 22:031
0 i - a6l
ALTERNA BAITAN FEKIN i ' o S a0 2000}
NS2 LADRILLERA: & i 1500
| N53 GAITAN TE.I_A_R_]_?_RPJ_X_NAL AYE | 12 9800 20C0)
| NS2 EL EDEN - SALLE. AYB | 5 4630 a&:00|
| NSS PALLLA TERMINAL AYB | 10 06.00 1800}
BLOQUE VERECAL B e B
f AHORA | VERICULL | INTERVALO | DESOE HASTA]
;VTC‘ LA AGUADITA | ABYC 3 | CS:00 2032
i»"" SOQUERON { ABYC | 30 | ca00 28:(2
{vr2 ESCUELA CHINAUTA aaxyec. | 8 _ 6550 22:39
:V}g E_%‘_]E CHINAUTA | ABYC 5 ' oS30 222(':4
| USATAMA - PUENTE | ABYC | 5 | £6:30 18:00
W74 LLERAS —~ GAITAN { eS|
| &ABYC | ) 0530, 05°50, 0620, 18:00
V75 NOVILLERO ! 1 £640. 97.00
| ABYC | 080C 11:00, 13.30,15:15 on lemporada esgoler
; 04:30. 0800, 14:00. 12:30,14:00 18:15 oan
| | IRMPIrasa 8scolsr |
w ‘ Q7.00, 0930 12:30. 1600 16 15 Sabadoly
V78 PLAMCNTE | Conings ul
ABYC G686, 10:40, 18:18, 17:18 4
INTT VIENA 0645, 08,15 10.40, 1315, 77.15 Domningds
V78 GUAYABAL . ABYC 0 QK00 20 00|
ABYC =] 04:20:00 astudiintes e 30|
N7 ALTERNA GUAYABAL R R peeat)
ABYC | ©4:30, GB:O0, O5:20, 05:40, 07:00 & 17:33 (C130;; |
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ACALCIADE legm
Sacredaria
MOVILIDAD

. 1815, 19.00c0n WMporeds escokar
T 08:00: O7:00 3 17:30 (S/30);, 1815, 19.00 51

| 1 acs eecoiar
, 06.00 = 17:30 (djESDLJ; 16:15, 15.00 Dxningo
VB4 ALTERNA EL PLACER | ABYC 3¢ 0500 20:09
T | ABYGC |05.00,085:30, 10:00, 10:30, 13:00, 15:00, 17.00 OE
vea EL DIAMANTE ' LUNES A SABADO
, D500 A 16:00 (C/120,00MINGOS
W83  ALTERNAELOWManNTE | ABYC = 3500 | 20:80
! AEYGC 0615, 11:00, 14:00, 16:15 DE LUNES A&
VB4 MESITAS ‘ BADO
' D815 11:00, 14:00, 16:00 16:15 LUNES Y
JUEVES
0::00 A 18:15 (C120]DOMINGOS
Va8 ALTERMNA 1 MESITAS ABYGC 20 05:00 20:00
Va8 GUAVO ABYC 30 05:00 2000
V87 | ALTERNA GUAVO ABYE £ 050 2000
P2 SARDINAS ABYC OF:20 12:15; 17:15 OE LUNES A VIERNES
06,00 -08.00, 13:15, 17.15 SABADOS
i 0600 45.00, 1100, 13:15, 17, 1500MNGOS
Vel BATAN ABYC 0a:0%, 12:30, 1500 CON ESTUDIANTES — |
. 0450, 15.00 SIN ESTUDIANTES |
Va0 TEL CARMEN LBYG 04:00, 12.30, 18:00
Vi HATALLCH TERMINAL ASYC 10 T 0500 [ 20:63]
V32  |GAITAN — ALASKA VA ASYC |Om15, O7:45.10:00, 11:00. 12:15, 12:45, 17:16 |
EAUCES:
CAMIONETAS
b
w78 GUAYABAL 10 04:30 Z1:00
3 BT IGINETAS
ALTERNA CUAYABAL ¥
V78 ESPINALITO MICRO3VSES §0 05.30 18.39
CAMIDNETAS
&
vag E5 PLACER MICROIUSES I 02:20 20:30
CALDONETAS -2
\
V81 LTERNA EL FLACER RIOS | MICRO3USES 80 08:00 18:00 |
CAMIONETAS
Y
W82 EL DIAMANTE MICROBUSES | EL BAMBUCO 430 LINEA DE ESTUCIANTES
CAMICHNETAS
ALTERNA EL DIAMANTE  |Y
w83 BARCELONA WSROI 120 05:00 20:00
CaMION
Y
Va4 MESITAS MICRO3USES MESITAS £420-830 ESTUDIANTES
CAMIDSETAS | 4:30-8:30-6:30-
\ 10:00-3:23-5:30-
VEE ALTERNA 1 MESITAS MICRO3USES 7:00 04:39 18:00
CAMIONETAS
¥
VEE GUAVIO MICRO3 30 04;33 18:15
CAAIONETAS
. )
i1 BATALLON TERMINAL | MICROIUSES 10 07:00 18:00
Vi1 HOAUERON | ABYC »n 06:.00 18:30
iz ESCUELA CHINAUTA | aBYs | = 0830 1830




OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
EN EL MUNICIPIO DE FUSAGASUGA, CUNDINAMARCA. A PARTIR DE LA
ESPACIALIZACION DEL SISTEMA ACTUAL.

ALCALDIADE Tuza © GA

Sozrmtans
ROVI_I0A
V73 |Relomo PEAJECHINAUTA | ABYC 3 | 0500 | 2ned
| CUCHARAL SAJC - ABYC ‘ CU! E 3TUCIANTES 04:63, 05:40, 12,30

| VE3 | GAITAN 18:45 p.m A
’ S0, ESTUDIANTES ce:to, 1522 :
£ £3\DOS Y DOMINGOS: 09.00, I
| 12:3%35 o, i
\as BOCHICA BATAN ABYC - L5 las dias © 04150, 15:00 |

ARTICULO SEGUNDQ: Otcrgar penmisas para prési. - rvicios en las sloulentes rutas

a ¢ada una de las empresas habilitadas en el radio de 57 .. | municipal zsi;
COOPERATIVA DE TRANSPORTADORES DE FUS. COOATRANSFUSA
| RUTA RO |
100 LA CLARITA-LLANG LARDGD 120 TE AR 2AN T S=—a
101 VILLA PATRICIA FEKIN 121 LA ACUADY s ™
102 ‘GRAN COLOWEASAN ANTOND 122 BOQUERON — oy
103 FRALZ AMARILLO CLAY. = 123 ESCUELA CHIUWIA IS
104 PAMPA GAITAN - 124 PEAE CHINVITA
105 ZAN FERNANSO- SAN ANTONID 123 PUENTE LLERAS g T—zli-
105 -106A [COMUNTRDS GALAN - CENTAG | 126 - 1284, MARTODROMO SALAN =]
107-107A-8 PASLC BELLO « CEDRI T0E - GAITAN | 3 127 NOVELSAD 1
108 [TERMINAL PEXIN ALTC 6 DE PERM 1128 pamonTE
109 ERATAL CEDRITOS - SAN ANTONIO 126-728A |GUAYABAL
110 COAWNEROS TERMINE PABLO BELLO 1SC-130A . PLACER
111 [EAN FEANANDD TERMWNAL 133-131A  FL DAMANTE
112 LA PAMBEA TERMNAL T132-132A, NESTAS
113 PAALZ AMARTLLO TERM NAL 133.1334  GUAWC
312 GATTAN TERONMNAL 124 ARDINAG
116« 1104 SAN IATED CENTRO 135 2N ALASKS, I
115- 154 SANTATERESITA 136 TAN
TMT-217A MARCELLA CEMENTRRIC-RESGUARDOS 137 EL CARsaEn
198 PEGSRA cRamaE 138 BATALLON TERAINAL

115-119A-8B CATAN PRI

LINEAS EXPRE IO FUSACATAN

RUTA RUT4A
100 LA CLANTA-LLANG LAIGO 112 RAPAMPA TERINNAL
103 RILLA PATRICA PEXIN 113 FAAIZ AMASILLO TERMINAL
102 GRAN COLOMSIA-SAN ANTONID | _11< GAITAN TERMINAL

! 103 MAIZ AMARLLG DLAYA L 138-119A-B GAUTAN PEXIN
104 PANEA GATAN ! 120 TEJAR SAN ANTONMO
105 EAN FERNANDO- SAN ANTONO 121 LA AGUADITA
108 -1084 CCOMUNEROS GALAN - CENTRO 122 ECQUERON = =
107-107A-8 PABLO BELLO - CEORITOS - GAITAN 122 ESCLELA CHNWTA — i~
108 TERMINAL PEKIN ALTCS DE PEKIN 124 FEAJE CHNALTA
109 TERNVINAL CEDRITOS - SAN ANTONKD 128 PUENTE LLERA3
110 COMLNEROS TERMINAL PABLC EELLO 126 - 1264 KARTOORCMD GALAN
131 [SAN FERNANDO TERMINAL T 135 GATIAN ALASR
TRANSPORTES TIERF.A GRATA ¥ CIA LTDA

RUTA === RUTA A~
100 LA CLARITA-LLANG LA3D0 7124 \GNTANTERMINAL H
101 MILLA PATRIC A PE<N 7 | 118« 1154 SAN MATEC CENTRO
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| 102 GRAN SOLONEIA-SAN ANTONYD 115- 1184 SANTA TEMEmITA
303 MLALY AMAR LLD QUAYA, 117-197A  NARCELLA CENENTERIC-RESGUARDSS
j0s PAN,, CAVAN 118 FIEDRA SRANDE
i0s BAN PERNA DGy SAN ANTONIO 118-1194.2 GAITAN FEXN
106 -“O5A  COMUISER 15 GALAN - CENTRD 120 TELLR SAN ANTCHNID
107-107/-8 PABLC EE.LC - CEORITOS - GAITAN 122 BOJUERON
103 TERNINAL PEKIN ALTOS DE PEXIN 123 ESTUELA CHNAUTA
108 TERML . CEDRITOS - SAN ANTOND 124 PEAE CHINAJTA
110 COMUKE DS TERMINAL PABLS BELLD 125 PUENTE LLSRAS
191 BAN FENNANCO TERININGAL 125 - 1264, <ARTCOMONG CALAN
112 S BAREA TERSINAL 135 GAITAN ALASHA
113 FAAZ AN ALLLO TERMIAL
COOPERATIVA BE TRANSPORTES FERIFERICOS Y VERECALES
128-129A [GUAYASAL t 134 SANDINAS
130-130A BL PLACER 135 BATAN
1371314 DAMANTE 137 =_ CARMEN
132-132A PAESITAS 138 TATALLON TERMINAL
133-133A Cumis

ARTICULO TERCERO: |dendficar cade una Be fas rutas de servicio publice colectve de
pasajeros del municplo e Fusagasuga de acuerdo a Ins siguientes codificacionss para
su facil lactura y apicacion:

ANTES = AHORA
RUTA 100 | LA CLARITA - LLANO LARGO 10 | LA CLARITA « LLANO LARGO
LACLARITA = LLANC (vda iz
LACLARITA — LLAND {vda & calma) P11 palma)
RUTA 10! | VILLA PATRICA — PEKIIN Pi2 VILLA PATRICIA — PEKIIN |
= "WILLA PATRICIA —PEKIIN Vill3 |
RUTA 101 | VILLE PATRICIA — PEKINVIER Argnzezl | Pa3 Arsraazu
EBEMN EZER GRAN GOLOMBIA EAN E2EN EZER GRAN GOLOMEIA
RUTA 102 | ANTCHNIO B4 NTONIO
AUTA 103 | MAIZ AMARILLO OL&AYA D4 MAIZ ATSARILLO OLAYA
RUTA 104 | LA PAMPA GAITAN. P18 LA PAMPA GAITAN
RUTA LA PAMPA PABLO BELLO P17 LA PAMPA PABLC BELLO ‘
RUTA 112 | PAMPA — TERMENAL: P& PAMPA — TERMANAL:
PAMPA — DIRECTO Pic PAMPA - DIRECTO
AUTA 113 | MAIZ AMARILLO TERMINAL P20 MAIZ AMARILLO TERMINAL:
RUTA 120 |VILLE PATRICIA VILLA NATALD, P21 VILLA PATRGCIA VILLA |
= NATALLA
RUTA 115 | SAN MAATED CENTRO P22 SAN MATEC CENTRO
RUTA 118 | SANTA TERESITA Pas SANTA TERESITA ‘
RUTA 118 | ALTERNE SANTA TEAESITA 7 ALTERNA SANTA TERESITE |
A
'RUTA 118 | PIEDRA GRANDE B8 SIEDRA GRANDE
RUTA 115 | ALTERNA SAN MATED CENTRO P26 ALTERNA SAN MATED
“ CENTRO ‘
SAN FERMANDD SAN
RUTA 135 | SAN TERNANDS SaN ANTONIC. 520 ANTONIO.
IRUTA 106~
C. COMUNEROS GALAN 531 QOMUNSROS GALAN
COMUN S rmRENA
__| COMUNEROS GALAN saz GAITAN
RUTA 105
2 MACARENA CENTRD S35 MACARENA CENTRO
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mw Ba
Socrtarna
MOVILIDA.
| RUTA 197: | PABL O BELLO CEDRITOS. S3e |paB o 8ELLO cEDRITOS
(RUTA 107 | TAL "ZANA PABLD BELLO
A ALTERNA-FABLO BELLO GAITAN: €35 10 TANS
, 171 SMINAL — PEKIN — ALTOS
TERMINAL = PEKIN — ALTOS DE PEFIN DE ' EKIN SANTA NARIA DE
RUTA 108 -gmcm A DE I.0S ANGELES £33 LOE aNGELES:
| TERMINAL — CEDRITOS — SAN ANTUNID TERI INAL — CEORITOS =
= 108 |- TERMINAL: S37 SA . XNTONIO — TERMINAL:
[COMUN RMINAL — PABLO COMI, “EROS — TERMINAL —
RUTA 110 |BELLO: ___1s38 PABLC TG
RUTA 111 SAN FERNANDD — TERMINAL . £33 SAM FERNANDO — TERMINAL:
[RUTA 177 | MARCELLA CEMENTERIO S24 | MAS CELLA CEMENTERIO
RUTA 157 | ALTERNA MARCELLA CEMENTERIO — | 841 [ALTE A IARCELLA
A | RESGUARDOS CEME. . [ERKD -
— JRESCUARDOS
[RUTA 114 | GAITAN TERMINAL 150 | G TERAINAL
RUTA 118 | GAITAN PEXON rS1 | Gt *TA FAARIA |
RUTA 115 | ALTERILA "N PEXN
A ALTERNA GAITAN PEKIN LADRILLERA: | N52 | LADRILLERA U
RUTA 118 ;
= SAITAN TEIAR TERMINAL MES | GAITAN TEJAR TERMIMAL
RUTA <20 |SL EDEN- SALLE. NS4 |EL EDEN - SALLE
RUTA 15 | FALMA TERMINAL NSS J PALMA TERMH\AL
A
RUTA 131 |LA AGUADITA vTa LA AGUADITA
{RUTA 122 | 30QUERON 71 BOQUERSN
[RUTA 123 | ESCUELA CHINALTA V72 ESCUE A CHINAUTA
{RUTA 124 | PEAJE CHINAUTA VT3 PEAJE CHINAUTA
. [ USATALA - SUENTE LLERAS
RUTA 126 | USATAMA - PUENTE LLERAS - GAITAN | V7 |— GAITAN
RUTA 127 | NOVILLERO TS NOWVILLERO
RUTA 128 | PIAMONTS i) SIAMONTE
RUTA VIENA VIT VIENA
RUTA 128 | SUAYABAL VTE GUAYASAL
RUTA 123
A ALTERNA GUAYABAL V78 ALTERMA GUAYABAL
RUTA 130 |EL PLacER VEE EL PLACER
RUTA 130 |
A ALTERNA EL FLACER ___lvas ALTERMA EL FLACER
|RUTA 131 |EL DIAMANTE Va2 | EL DIAMANTE
RUTA 181
‘A ALTERNA _&DA)J&NTE V&3 ,'.LT‘ERM_& EL OiA MANTE
RUTA 132 | MESITAS . |ves MESITAS
RUTA 132 ;
A ALTERNA 1 MESITAS ___ives ALTERMNA t MESTAS
RUTA 133 | Guavio ves GUAVIC
RUTA 133 |
A ALTERNA GUAVIO ___|wver 1ALTERNA (_5UAVID \
RUTA 134 | SARDINAS ves SARDINAS |
RUTA 135 | BATAN R BATAN N T
'RUTA 137 | EL CARMEN VTS [EL CARMEN |
RUTA 138 | SATALLON TERMINAL - Ve BATALLON TERMIMNAL
RUTA 135 |GAITAN = ALASKA VIA SAUCES: “1van GAITAN — ALASKA ViA |
- N - SAUCES: - !
(RUTA BOCHICA BATAN Va3 BOCHICA - BATAN :
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ARTICULO CUARTO: La presents Resolucitn deruga en su totalidad las disposiciones
que le saan contrérias espe:ficamente iv Resclucién Administrativa 50 de 2004

ARTICULO QUINTO: La presenta Resclocién rige 8 panir de la fecha de su
neiificacién, ¥ conira elia proceden los recurses de ey,

NOTIF: 7 JESE. PUELIQUESE Y CUMPLASE

Dada en Ia Alcaldia de Fusagasuga a los diez y seis (18) dias del mes Abril del dos mil

treca (2013).
’\
<~ GRISELANONR GR!SELA ﬁ"’rﬂm RAFAEL CARDENAS VELEZ
lun Secretanc de Despacho-Moviiidad

Apeotxd: Ratwd Cardenas Ve
Sacrelano ds Cegpacho - MaoviiZad

Proyectd, Slebocd y Ravisd: Jasd Leandas Sema DEZ -
Pratesional Especialzacss THdowidad

Gestkio Dooumantal

Qeignat Sotatane

1 Capix Sagaiws Gensey

2 Copis: Secraisrs dy Momided
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Inhmma v B Para contestar cite:
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Sefiores
CONCEIO DE FUSAGASUGA

Atn, Dr. lvén Dario Parrado Diaz
Presidente Concejo Municipal
Calle 6 No. 6-24 Piso 4
Fusagasugs - Cundinamarca

ASUNTO:  Su comunicacién No. 300-06-463-06 con radicado ANI No, 2018-409-064570-2 de
fecha 29/06/2018. Contrato de Concesién bajo el esquema APP No. 04 del 18 de
octubre de 2016. Proyecto vial “Ampliacién a Tercer Carril Doble Calzada Bogota —
Girardot”,

Respetado doctor Parrado,

Quiero agradecer la invitacién que se me hace para asistir a la sesidn del Concejo Municipal de
Fusagasugd, la cual se realizara el proximo 18 de julio de 2018. Infortunadamente para esa fecha
estaré fuera de la ciudad, no obstante, debido a la importancia del tema a tratar y ante la
imposibilidad de asistir he delegado al Ingeniero Luis Fernando Rodriguez Yepes, Contratista de la
Vicepresidencia Ejecutiva de la Entidad y quien es Lider del Equipo de Seguimiento del proyecto de
la referencia, para que los acompafie este dia.

Anexo 4 Respuesta ANI (Agencia nacional de infraestructura) consejo municipal.
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3. Entendiéndose que la Antigua Via Panamericana (Cucharal - Jaivana) pasande por sectores
como el Indio, el barrio la Gran Colombia, y el barrio la Pampa, hoy requiere intervencicn de
ampliacion'¢Han contemplado ustedes aportar al desarrollo de este sector, ya que en su

* momento fue tan importante para el Sur del Pais? @

Avenida Calle 26 Nro. 59-51 Torre 4 /o Calle 24A Nro. 53-42 Torre 4 Piso 2. }/
PRX: 4848860 - 01 8000 410151 www.anl.gov.co, Nit, 830125996-9, Cddigo Postal AN 110221,

Pdgina 3 de 6

TOPOSPORUN
= NUEVOPAIS

Fal ERUIDAD EBUELLISN

Para contestar cite:
Radicado AN| No.: CCRAD_S

CBRAD_S
Fecha: CCF_RAD_S
Respuesta:

El alcance del Contrato de Concesidn bajo el esquema APP No. 04 del 18 de octubre de 2016, en [o
pertinente a la antigua \/ia Panamericana contempla:

¥ Rehabilitacion de la calzada existente.
¥ Construccidn de interseccion a nivel (Glorieta) El Indio - PR 67+950,
» Construccion de interseccion a nivel (Glorieta) Las Palmas - PR 69+250.

Ly

oz rasponun

Pas P LOUSDAD LGLLATIDN

Para contestar cite:
Radicado ANI No.: CCRAD_S

CBRAD_S
Fecha: CCF_RAD_S
5. En nuestra jurisdiccion de la vie nacienal no se cuenta con paraderos de acceso y descenso

del servicio publico urbano e intermunicipal ¢ tienen contemplado realizarlos?
Respuesta;

Tal como se menciont en la respuesta del punto No. 3, el contratoe de Concesién bajo el esquema
APP No. 04 del 18 de octubre de 2016 contempla la construccion de glorietas en los sectores: EI
Indio y Avenida las Palmas con Panamericana.

Respecto de estas dos obras, a la fecha se estdn elaborando los Estudios de Detalle de las mismas y,
de acuerdo a lo establecido en el Plan de Obras del proyecto, estd contemplado iniciar las
intervenciones pertinentes a estas dos intersecciones a nivel en agosto de 2019 (El Indio) y febrero
de 2020 {Las Palmas).

6. En el sector de San Jorge, el Comboy y Cucharal, se presentan en temporados invernales
crecientes de agua sobre la antigua via Panamericana, las cuales arrastran piedra y material
que dificulta el paso de peatones y vehiculos, dichas aguas conducen a la Quebrada
Sabaneta Piensan ustedes realizar alguna intervencion de infraestructura para dar solucidn
a este problema?



OPTIMIZACION DEL SISTEMA OPERATIVO DE TRANSPORTE PUBLICO
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As{ mismo, en cuanto al manejo de aguas de escorrentia y arrastre de sedimentos y basuras, el
alcance del contrato de Rehabilitacién permite una mejora en las condiciones superficiales de via
tales como aumento en |as pendientes transversales y longitudinales (segin Manual de Disefio
Geométrico) e inclusién de cunetas, de ser necesario, seglin indicaciones de manuales de disefios.
En ninglin momento se plantea la construccién de alcantarillados pluviales.

Con lo anterior, esperamos haber atendido satisfactoriamente su solicitud.

Cordialmente,

Proyecto: Luis Fernande Rodriguez Yepes - Apoyo Seguimiento VH%
Diana Guiselt Torres Robayo - Apoyo Técnico Predial —VPRYE

Revisé:  Luis Fernando Mejia Gémez - Vicepresidente Fjecutivo @
Luis Germadn Vizcaino Sabogal — Asesor Juridico VE) "\/
lavier Humberto Fernandez Vargas — Gerente Financierc VE)
Xiomara Patricia Juris Jiménez - Gerente Predial VPRYE X »
Natalia Fernanda Enriguez Ruano — Experto G6 Presiden

Radicado padre: 2018-409-064963-2 2018 - 409 - DE443S5 - 2
GADF-F-012
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